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Forord

Kjere leser!

Den bok De nd holder | handen, er ikke noen vanlig bok. Selv om De kanskje
visste det da De kjopte den, skal vi fi belyse denne pdstanden ncermere.
Bokens tilblivelse har igrunnen veert lang og hard. Allerede da ideen til reisen
ble diskutert, var det enstemmighet om at det mitte skrives en bok, for d fi
Jormidlet alle inntrykkene vi fikk. Hvis vi skulle ta med alt vi har opplevd
sammen gjennom snart fem dr, kunne vi nok fylt en tykk bok. Vi har derfor
med hard hand fiernet en god del av det som kanskje ville hatt aktualitet. Har-
dest er det gdtt ut over forberedelsene, men ogsd selve reisen er blitt skdret inn-
til beinet. Selv om Daves Trykkeri A/s har vaert meget imotekommende, ble
boken noksd dyr, pd grunn av hoye trykningsutgifier og lite opplag. Vi stdr
selv for utgivelsen, og pd grunn av reisens skonomiske ettervirkninger, hadde
vi ikke mulighet til G subsidere utgivelsen,

Hva er egentlig hensikten med boken, har flere spurt, Er det ikke nok d reise
rundt og holde foredrag, og fortelle om reisen ndr flere sitter sammen? Nei.
For det forste kan ingen huske alf av interesse, og for det andre fir det jo veere
mdte pd hvor lenge vi egentlig skal prate om defte. Vi er jo ogsd mennesker
med normale interesser, som ogsd er inferessert i d prate om andre fing enn
afrikareiser og problemer med bil i Afrika,

Boken skal ikke bare fortelle om reisen i tilncermet form som en dugbok,
slik at man kan folge med pd kartet, men ogsd forseke d spre litt opplysninger
om geografi, kultur og annet som kan veere av interesse for deve her i Norge.

Den skal ogsd veere en slags vekker for de horende som kommer over den.
Selv i dag, i slutten av 1981, de funksjonshemmedes dr, er det mange som ned-
vurderer devhet som handicap. Disse mé innse at horselshemning innebeerer
en kommunikasjonsmur som vanskelig kan brytes. Og fordi denne kommuni-
kasjonsmuren mellom horende og harselshemmede na engang er der, medfo-
rer den at vi harselshemmede utvikler en bruk av det norske sprak som er en
smule annerledes enn blant horende flest. Noen vil kanskje stusse overfor
sprakbruken enkelte steder i boken. Vi har skrevet siik det er naturlig for oss
tre. Vi gjor oppmerksom pd at det spraklige nivd er meget forskjellig biant de-
ve. Vi kunne godt ha levert manuskriptet til «sprékkonsulenter», men vi ville



at boken skulle veere vart produkt, fra Jarst til sist. Derfor har vi giort alt sefy,
Jra ramanuskript til redigering, korrektur, sats, reproduksjon og trykking.
Det er bare papiret, fryvicksverten og bokbinderarbeidet som ikke er virt. Vi
kunne noksd sikkert ha giort noe med dette 0gsd, men tiden strekier bare ikke
Hl. ..

Disse «ukjente» harende vil fi litt davekultur Jra ulike deler av verden sam-
men med den norske, selv om den ikke kowmer like klart Jram. Vi md imidler-
id fi rette en advarende pekefinger til dem som skulle Jaile for fristelsen ¢
bruke denne boken til inntekt for sitt eget Syn pa doeve, uansett hvilket, Dev-
het som funksjonshemning kan ikke sammentignes fra person til person. At vi
tre har giennomfort vire planer i lopet av de siste 5 drene, betyr ikke at alle
andre dove kan gjore det samme, og Jad samme uthytte.

Vitre, Rune, Torbjorn og Erling, er tre ulike personer, med ulike legninger,
Interesser og erfaringer. Pd et tilfeldighetens vis har det veert slik at vi i stor
grad har overlappet hverandre, slik at ingen har sttt alene pd sift «ansvars-
omriade», Alle hadde vi problemer underveis, men da var det alitid siik at en
av de andre visste losningen, eller vi diskuterte, ofte i thner, for @ konmme fram
til losninger pd «umulige» problem. Ef eksempel: Da Fiatens motor skulle ut
av bilen, fant vi raskt ut at enkleste miten var & demontere hele karosseriet Jra
rammen. Men hvordan? Vi hadde ingen muligheter til ¢ Jd lafret karosseriet.
Imens tenkte vi pd noe annet: Ifolge «ekspertene» pd forhandlerfirmaets verk-
sted var det umulig d ta den ut pd annen mdte. Men Jor oss var det enkliest & ta
den rett ned. Etter mange timers studier og diskusjon, provde vi 4 ta motoren
ned, Et uhyre vanskelig arbeid, men det gikk!

Likesd vil vi nd fa takke alle som har gitt av sin tid og hjulpet oss, hver pd
sin mdte. Noen ved & lage selvkonstruerte deler Jor oss, noen ved ¢ edsle ay
sine krefter, og ... ja, d regne opp alle vil fore for langt, Men ingen er glemt!
Vi vil ogsd fa takke var trofaste bil, SN 57708, «Hotell Narge», som aldri
sviktet oss helt, til tross for brutal behandling mange ganger, og var et trygt
hjem i der ukjente.

Til stutt vil vi tre fii takke hverandre for den tid vi har hait sammen, og for
det vennskapet vi bygde opp, og som tenforstéende har vanskelig for d for-
std. I Afrika bemerket flere: «Dere er alitid i godt humer, aldri sure, og frem-
Jor alt, dere krangler aldrily Krangel har vi aldri giort, men ofte har vi disku-
tert sd flisene fok, men smilet og den muntre replikken g alltid pa lur!

«De tre musketernes» saga tar en pause ndr denne boken kommer ut. Man-
ge har spurt hva vi né finner pa? Den som lever Jar se, vi har ingen planer for
tden.

Bergen, desember 1981

«Globetrotterne»



En drom blir fadt

Mennesker gar omkring pé jorden, har sine dremmer, kanskje om det
uoppnéelige — eller om noe som kan bli realitet. For noen gér de i opp-
fyllelse, for andre ikke. Her skal dere fa bli med og se litt pé «Legenden
om det ugjennomferlige».

I opphavet var der intet — s ble en reise til Mauritania i 1973 det lille
dyttet som skulle & vogna til & rulle — med ekende fart. Her begynner
historien:

Vi ma helt tilbake til 1970, da Rune begynte 4 interesse seg for astro-
nomi, dvs. 4 studere stjernehimmelen., Det forte til at han dro sammen
med sin far til Afrika, neermere bestemt til Mauritania i 1973 for 4 se pé
«arhundrets solformorkelsey. Btter denne reisen vokste hans interesse
for & dra ut i verden, for & treffe folk som hadde samme funksjonshem-
ning som ham selv, og se hvordan de hadde det. Han ante at tegnspra-
ket ga store kommunikasjonsfordeler mellom folk med ulike sprik.
Sommeren 1975 ville han reise langt samtidig som det ikke var for dyrt.
Da trakket Rune 6 uker pa sykkel fra Amsterdam til Istanbul, Denne
sykkelturen var planlagt to &r i forveien. Det var 5 personer som sa seg
villige til 4 veere med. Men av forskjellige grunner trakk de seg; den si-
ste trakk seg fra sykkelturen bare to méaneder i forveien. Men Rune dro
likevel, alene,

Aret etter, 12. mai 1976, snakket Rune og Torbjern om sykkelturen.
Torbjern sa bestemt at hvis det skulle bli noen ny tur og han ble med,
ville han ikke trekke seg, eller gi opp.

Ideen blir fadt

Vi vet ikke hvem av de to som kom med forslag om 4 ta seg et ¥4 ars bil-
tur i annen verdensdel for & studere de daves forhold, men 16. noverm-
ber samme 4r, etter ¥ ars betenkningstid, besluttet de to 4 reise i 1980,
med start fra Bergen lerdag 31. mai, dagen etter at Bergen Davefore-
ning hadde feiret sitt 100 rs jubileum. Ikke lenge ctter sekte de om 1
ars permisjon fra jobben i den perioden de skulle veere borte i 1980. Di-
sponenten pa Daves Trykkeri A/ S, Albert Breiteig, stottet reiseplanen
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og innvilget seknaden deres. I februar 1977 kom Erling Jacobsen inn i
bildet, og vi ble en trio som vi syntes passet utmerket sammen. Rune sto
for korrespondanse og papir-forberedelsene mens Erling og Torbjern
hadde ansvaret for bilarbeidet. De to er blant de fa som virkelig kjen-
ner bilmotorer som sine egne lommer. De har mang en gang klart 4 fa
bilene sine til 4 ga nar det s4 héplest ut. De har til og med laget improvi-
serte «reservedeler» pa stedet av enkle midler og klart 4 3 bilen til 4 ga.
Hver gang Erlings gamle Renault 4 og Torbjerns gamle Audi streiket
var det ingen sak for dem & finne feilenc. Men noen ganger sa de begge:
«Na star vi fast.» Like mange ganger klarte de 4 lese problemene. Ja,
med tusenkunstnerne Erling og Torbjern pa reiselaget, betydde det en
stor forsterkning.

En bil uten like. ..

Bilen var er vi stolt over 4 ha. Det var i november 1977 at Torbjsrn
oppdaget den pa «vrakplassen» nedenfor Deves Trykkeri A/S. Den var
til salgs for kr 15.000. For det var gatt 3 dager, var bilen. var. Den var i
elendig forfatning, og var kjort over 100.000 km pa 3 4r. Men den skul-
Ie bli perfekt nar den var ferdig, mente vi.

Bilen ble plassert pa Seim i Lindas, pd bondegarden til Erling, Bade
Erling og Torbjern var ikke serlig godt kjent med motorer av den ty-
pen som var i bilen. De fjernet likegodt alt som var 4 finne i motor-
rommet, og studerte hver eneste del. De som var darlige, skadde eller
defekte, ble reparert, finpusset eller byttet ut med nye deler. En reserve-
delskatalog til Fiat 50 NC ble skaffet til veic, og var etterhvert til uvur-
derlig hjelp.

Hele gulvet ble fjernet, og fornyet med kryssfiner og linoleum. Ta-
ket ble hevet ca. 20 cm, slik at Erling og Rune, som er hhv. 190 og 185
cm hey, kunne std oppreist inne i bilen. Eget rom for we ble laget, med
lufteluker bade oppe og nede, og et hull i gulvet slik at det ble mulig 4
dusje. Bak 1 bilen ble det laget en seng pa tvers, med plass til ting inmi.
Pa venstre langside, to etasjers seng, hvorav den everste ogsa fungerer
som rygg nar man sitter pa den nederste sengen. Veggen mellom forer-
huset og «rommet» ble fjernet ca. 65 cm i bredden slik at der ble en
der. Da behovde vi ikke lenger 4 g4 ut av bilen for 4 komme inn mellom
rommet og farerhuset. Helt bak ble bilen forlenget med ca. 30 cm, til
eget rom for propan-gass og verktey. Takgrind ble laget, og en stige
opp til den. Vinduer ble ogsd laget og pasatt pd begge sidene og bak.
Taket bak i bilen fikk en luke som kunne dpnes og lukkes. Det ble mon-
tert gass-komfyr, og en plate til 4 dekke over, som kunne slaes opp nar
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S R .3 BT ¥,
Torbjern oppdaget denne bilen pd «vrakplassensy
Tre dager efter var bilen vir.

s

10. nov, 1977,

I over to dr sfo bilen paSerm Jor ombygging og reparasjoner, Slik bilen stdr c?
bildet, ble motoren tatt ut.
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vi skulle koke. Over dem nytt skap og hylle. Ved siden av sengen
{sofaen) bak, ble det montert et bord med respatexbelegg.

I farerhuset ble det satt inn maélere for oljetrykk og for dieselnivai de
3 tankene. Dieseltanken som var i bilen, hadde bare plass til 50 liter.
For en lang reise, med lange avstander mellom bensinstasjonene, var
det nedvendig med ekstra tanker. Torbjern laget to nye tanker, og da
ble det plass til ca. 270 liter diesel tilsammen.

I bilen ble det ogsa laget et hemmelig rom for viktige dokumenter.

Arbeidet med bilen tok de fleste helgene i 3 4r. Den mest hektiske ti-
den var varen 1979, da mye skulle gjores klar til en prevetur i Europa
den sommeren. Ogsa varen 1980 ble mye tid brukt til bil-arbeid, nesten
helt. til avreisedagen.

Om-innredningen kom til 4 koste meget. Det var ngdvendig 4 ha et
behagelig «hjem» nir man var pi reise i flere maneder. Torbjern var -
sjefen for arbeidet, og sto selv for det meste av jobben, sammen med
Erling. Erlings mor, Mimmi, bisto med servering av maltider som ble
heyt verdsatt. Rune var av og til med pa Seim og hjalp til med arbeidet.
Seim var ogsa stedet for forskjellige diskusjoner angdende reiseplanen
og forberedelsene.

Afrikaturen nesten skrinlagt?
Det eneste som kunne ha voldt oss store problemer pa forhand, hendte
-en dag i mai 1979, ett ar for reisen. Da skulle Rune ut og prevekjere
Fiaten for ferste gang, med Erling som «sjaferlacrer». Det gikk fint,
inntil de var kommet til en bredere vei. Der ventet 2 personbiler pa at vi
skulle komme ut av den smale veien. Bak de to personbilene kom en
stor varebil i stor fart nedover veien, og da vi var ved siden av personbi-
lene, suste varebilen plutselig rett mot oss. Rune brabremset, og bare
centimetrene skilte mellom oss og den «gale» varcbilen som for mot
groften, slo mot fjellveggen og slengte tilbake pa veibanen bak oss. En
‘blek sjafer i varebilen var lettet over at det ikke skjedde katastrofal
ulykke. Det viste seg at bremsene pa denne varebilen sviktet. Hvis Rune
ikke hadde brabremset, s& hadde bilen var blitt til vrak, og Erling had-
de kanskje havnet pa sykehuset, og reiseplanen skrinlagt? Men slik
gikk det heldigvis ikke.

Tegnsprak

Som nevat i innledningen gir tegnspraket store kommunikasjons-
fordeler nar man er pa reise i fremmede land. Har man veert borti tegn-
spraket og kjenner til hvordan det brukes, og hvorfor tegnene ble slik
de ble, — og har man i tillegg litt fantasi til & «finne pd» hva man
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skal gjore for & bli forstatt av folk som taler et annet sprik, si har man
uante muligheter for kontakt med folk i fremmede Jand, - ,

Hvordan 1 tegnspraket benyttes kommer an pd hvem du snakker med,
Du ma legge vekt pa at vedkommende skal oppfatte det du sier. Nar du
er pé reise utenlands, vet du at de menneskene du moter der, enten de
er dove eller herende, ikke kan norsk. Derfor ma tegnspriket basercs
pa synlige meddelelser i form av kroppssprak, pantomime, forme ting
og hendelser med fingre, hender, armer, kort sagt: hele kroppen,

Vi merket at deve var mye lettere 4 snakke med enn herende, fordi
de bruker tegnspraket. Vi merket ogsé at herende fra Middelhavslande-
ne var flinkere til 4 bruke kroppen for & formidle det de ville si til oss og
de var lettere 4 £ kontakt med enn den giennomsnittlige herende nord-
mann!

Davetelegrafen
Var planlagte reise ble fort gjort kjent blant de deve i Norge, selv om
det ikke ble offentliggjort i Doves Tidsskrift for etter at vi var reist i
1980. Man sier som oftest slik om dove: Nyheter sprer seg som ild pa
tort gress, via «dsvetelegrafeny., _

I april 1980 fikk Oslo-avisen VG hare om reisen, og metie opp pa
Baves Trykkeri A/S en formiddag. Samme dag som artikkelen kom pa
trykk i avisen, ble vi den formiddagen nevnt i radioen som «tre modige
dave som skal reise alene til Afrika». Vi ble tildelt «nitimeblomsteny.
Morgenavisen i Bergen bragte 14, mai en helsides artikkel Om 08$ Pa sis-
te side.

Fra et firma ved Miinster i Vest-Tyskland fikk vi ldne et par skrive-
telefoner, som kom dagen for avreisen.



Noen viktige grunner til at vi «utforsket» Afrika

«Afrika?! Skal dere til Afrika?!»
«Ja.»
«Nei, det tror jeg ikke pa. Dessuten er det farlig & reise i Afrika.»

Vi har ikke tall pa hvor mange som advarte oss mot 4 reise, og hvor
mange som trodde vi bare fantaserte. Selv da vi i november 1977 kjopte
en brukt varebil var folk fremdeles i tvil. Men vére neermeste familier
og venner visste at vi mente det alvorlig, og de sa fram til planen var
med uro og bekymring,

«Afrika er i krig. Folk dreper uten videre. Se f.eks, p4 Amin i Ugan-
da, Bokassa i Den Sentral Afrikanske Republikk, rasekonflikter i Sgr-
Afrika og Rhodesia (nd Zimbabwe), sult og ded i mange afrikanske
land. Bilen deres vil bl stjalet eller adelagt av rasende afrikanere. Afri-
ka er full av tyver og mordere. Dere kan ikke overleve denne rejsen. Bli
hjemme! Her er dere trygge!»

Advarslene strommet pa. De fleste var nok sterkt pavirket av nyhete-
ne i massemedia. Hvem ville da skjsnne at det er brutale nyheter pres-
sen er interessert i for & gi leserne en spennende avis?

Ikke bare var vi advart mot & dra til Afrika fordi det var farlig, men
ogsd fordi det var enda farligere for dove 4 reise alene. Ingen herende
som kunne hjelpe oss nar problemene oppsto! Nei, dave burde ikke rei-
se uten 4 ha herende med! De kan lett blj hjelpelose i fremmede land!»

«Dave nordmenn kan reise alene med bil i Norge, kanskje ogsa i Sve-
rige og Danmark. Det er tryggest for dem 4 holde seg i neerheten av
Norge. Men i Tyskland, Frankrike, Italia, England og andre land i Eu-
ropa? Nei, det kan bli vanskelig, Men, prever de 4 dra alene uten he-
rende reisefolge helt til Afrika, nei — da er de rett og slett gale! Det er
det rene selvmord!

Dave forstar ikke at det er mye som ma ordnes for en skal reise til
Afrika. Hvordan kan de klare a ordne med visum? Vet de hva visum
er? Vet de at det er stor utbredelse av den farlige sykdommen malaria i
Afrika? Hvis de far malaria, er de ferdige. De far anfall og gar dagevis



bevisstlas uten & ane det, og til slutt kommer kanskje deden i ung alder.

Vet de at det er mange uhyggelige tropesykdommer i Afrika, som
f.eks. dysenteri, elefantsyke, osv.? Det er mange farlige sykdommer,
og noen av dem ender med deden. Man har ogsa stor sjanse til & bli spe-
dalsk. Denne sykdommen er szrlig utbredt i Vest-Afrika. Det star jo i
alle handbekene: Inkubasjonstid fem dr. Om fem ar, hvis de kommer
tilbake og turen til Afrika er glemt, far de et minne for livet!

Har de lzert at ormebitt er livsfarlig, og at slangene ogsd kan spytte en
farlig gift inn i synene? Skorpionbit er heller ikke ufarlig. Alt gress i
Afrika er infisert av gift som eter seg inn i det minste sar. De deve har
vel ikke leert alt dette, har de vel?

De er gale nok til 4 ta med seg egen bil til Afrika. Hvem skal hjelpe
dem nar de fir problemer med bilen? Kan de reparere en bilmotor?
Kan de dove tyde kart? Hvordan skal de finne veien? Og om de kjorer
seg vill, hvordan skal de kunne kiare & finne tilbake til rett vei?

Vil de kunne hare hva politi eller toll i Afrika sier til dem? Og hvor-
dan kan de svare? De er jo stumme, de? Hvordan kan de deve forsvare
seg hvis de blir arrestert? Forstar de ikke at afrikanerne har sin egen
lov? Og at den trygge norske loven ikke gjelder i Afrika? Hvordan kan
dove stelle seg alene i flere maneder? Kjope inn mat? De bor kanskje pa
en institusjon for deve i Bergen? Hva slags ansvarslost personale er det
som lar disse tre deve reise avgarde pa en slik farefull ferd?

Nei, dette er GALSKAP! De mé stoppes!»

Det er gierne slike tanker folk har om oss dgve. Og det ville vi gjerne
endre pa. Ingen skulle fa lov til & hindre oss i & reise. Vi var fast bestemt
pa 4 gjennomfare planen vér, ikke fordi vi var fulle av eventyrlyst. Det
var to ting som var viktig for oss, nemlig 4 finne ut hvordan de dove
har det i Afrika, og & bevise at deve ikke er avhengig av 4 ha herende
reisefolge. Det var ikke for & overbevise oss selv, men for & overbevise
alle som fremdeles tror at dgve mennesker mé ha hjelp i alle slags situa-
sjoner, Vi hiper at vi etter denne reisen har veert med pa & endre litt pa
dette bildet.

Det er sant at mange som ikke kjenner deve, tror at deve er menne-
sker som ikke er istand til & gjore stort meget for seg. Og stumme er i,
tror mange. Ordet «dsvstum» har likesom-klistret seg fast i folks be-
vissthet, som den naturlige benevnelsen pa oss deve, Inkonsekvensen er
stor. Eksempelvis herte vare herende venner pa en reportasje om funk-
sjonshemmede i Nigeria i radioen en gang i 1981. Forst herte de pi ta-
letrening fra deveskolen i Lagos, der et dgvt barn leerte & snakke. Men
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like etter sa reporteren at det man herte, var fra en skole for dovstum-
me. (Vi har forevrig besgkt denne skolen, som heter «Wesley school
for the deaf».) Journalistene har ogsd vennet seg til & bruke ordet dav-
stum, om deve som journalistene selv har snakket muntlig med.

Under var reise i Afrika, ble vi av tollere og politi betegnet som dav-
stumme, fordi vi ikke kunne snakke engelsk eller fransk. Men vi kunne
skrive engelsk. Engelsk tale er helt forskjellig fra det skrevne engelsk.
Men vi har stemme, og vi kan bade skrive og snakke norsk. Er vi da
stumme? Det bar veere klart at stumme er de som ikke kan bruke stem-
men, ikke de som snakker darlig.

Selvfalgelig var vi forberedt pa nesten hva som helst. Vi var forbe-
redt p4 4 mote problemer i Afrika, og for 4 prove 4 lese dem, Alt dette
blir beskrevet neermere i boken.

Vart primeere mal med reisen i Afrika var & fa kjennskap til daves si-
tuasjon i u-landene der. Far vi dro, var det mye brevskriving mellom
oss og folk i Afrika, slik at vi laget en liste over skoler/klubber/
foreninger for deve som vi skulle besgke langs reiseruten var. Bortsett
fra dette, visste vi ingenting om dem. N4 vet vi en hel del, og mye av det
ble fortalt i 14 numre av «Doves Tidsskrift». Vi skal ogsa skrive om
dem i denne boken,

Reisen var var stort sett finansert av oss selv, med et stipend pa kr
15.000 fra NORAD. Forberedelsene kostet mest, med ombygging av en
vare-bil til en formalstjenlig campingbil. Den ble s solid at den frem-
deles kjerer greit og elegant pa norske veier den dag i dag. Veiene i
Afrika kunne «ta livet» av hvilken som helst bil.



Reisen begynner

Etter lang tids forberedelser opprant den dagen reisen begynte. Lordag
31. mai dro vi med «Venus» til Amsterdam, Det var mange som matte
fram pa Skoltegrunnskaien i Bergen for 4 pnske oss vel avgarde, Kan-
skje var det opptil 60 personer tilsammen. Vi dro kjensel pa nesten alle
fjesene fra festlighetene kvelden for, da Bergen Daveforening feiret sitt
100 &rs jubileum. Det var derfor vi ikke reiste tidligere. Men né var det
jo ogsa slik at det var den dagen BDS dpnet sommer-ruten til Amster-
dam.

Selv om vi s& fram til reisen var med glede og store forventninger, var
det vemodig & ta avskjed med familie og venner. Det ville g4 maneder
for vi s& dem igjen.

Overfarten med «Venus» var ikke ukjent for Torbjern og Rune. 1
1979 tok de seg en provetur med bilen pa kontinentet, og de hadde da
bare godt & si om bilen — med andre ord var det en problemfri tur.
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Venner og kjente matte fram pd kaien da vi dro fra Bergen.

Vi mintes ogsa turen til Geiranger, da vi kjorte ned &rneveien og opp
pd Dalsnibba. Da var det Erling og Torbjorn som kjerte. Det var sen-
hastes, og bilen ble satt pd en meget hard preve. Begge gangene
oppferte Fiaten seg uklanderlig. P4 avreisedagen var vi tre store opti-
mistister som skuet ned pd folkemassen, og vinket farvel da baten ség
fra kaien. Ombord var det god plass. Det var for sesongen satte inn for
fullt. Ingen keer pa kafeteriaen, og rolig sje. Det ble innledningen til en
meget behagelig reise.

Etter ankomsten til Amsterdam sendag kveld kjerte vi rett til cam-
pingplassen AYC og vi ble enige om 4 veere der i to degn. Det ble 25,35
gylden (ca, Nkr, 60) & betale.

Om formiddagen neste dag foretok vi en omplassering av tingene i
bilen, — og det som vi ikke regnet med & f4 bruk for pa en god stund,
ble plassert pa biltaket. Vi ble ogsi enige om 4 sleyfe turen til Ham-
burg. Vi hadde tenkt & kjope bildeler hos FIAT-verkstedet der. Tor-
bjern og Rune var der i fjor. Det matte vel finnes et tilsvarende i Miin-
ster, tenkte vi. Vi skulle beseke firmaet som produserer skrivetelefoner
for deve der.

Betydningen av reservedeler er uvurderlig i Afrika. Mangel pa deler
og lang ventetid gjor at en bagatell kan gdelegge et ellers godt opplegg.
I Norge er jo alle bildeler enormt dyre, derfor hadde vii 1979 undersekt
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deleprisene i Tyskland, og de var sdpass rimelige at vi bestemte oss for 4
gjore hovedinnkjepet av reservedeler der. Merkelig nok fikk vi ikke
bruk for annet enn to dieselfiltre og to oljefiltre. . .

P34 veien tilbake til campingplassen etter 4 ha vaert i Amsterdam sent-
rum kjepte vi en reise-tv. Den ville kanskje holde oss orientert om
situasjonen i verden under reisen var, Om kvelden s vi pa hollandsk
tv-1 og tv-2. I Holland var det mye mer tekst i tv enn i Norge. Men litt
irriterende var det med all reklamen som avbret og forstyrret program-
mene,

Amsterdam — Miinster — Essen

For vi dro fra campingplassen tirsdag 3. juni kl. 09, kom Henk Buter,
Han hadde funnet visittkortet vart i postkassen. Han syklet til cam-
pingplassen i regnvzeret for 4 beseke oss. Henk er dov, og redakter for
det hollandske devebladet «Doovenorgan». 1 1975 var Henk Buter og
Gert Jan de Kleer (ogsd dev) pa flere méneders reise i India, og det ble
reiscbrev i flere numre av devebladet. Henk var pd den tiden vi
befant oss i Holland opptatt med 4 skrive en bok med tittelen
«MONOLOG of the RC church ‘The Chalk Mountain’ for the deaf
man at the other side» (Monolog fra kirken «kalkfjellet» til den deve
mannen pa den andre siden av gaten). Den kan bli den forste bok i Hol-
land, skrevet av en dev, Henk har en mening om dave: «I believe the

L

Denne skrivetelefonen hadde vi med oss pd reisen. Forbindelsen mellom Afri-
ka og Norge var bra. For & kunne bruke skrivetelefonen, mdtte en koble den
til en vanlig telefon, og kommunisere med en ftilsvarende skrivetelefon i den
andre enden.

1N



deaf are in the world to give a world language to all people». Han sa at
det strides mye om hvem som har gitt verden det skrevne sprik.
Franskmenn mener 4 kunne vise til eldgamie litteraturer, kineserne me-
ner at de var forst, egypterne har store fortidsminnesmerker a vise til.
«Du forstér, en stor kultur med mye litteratur kan veere et problem!»
skrev Henk. Men dave bruker tegnsprak, som ikke trenger 4 skrives, Vi
har ingen eldgammel litteratur & vise til om at deve var forst, f.eks.
Henk mener at tegnspraket kom ferst, sa det talte ord, — og til slutt det
skrevne ord. «Jeg tror at de dave er her i verden for & gi et verdenssprak
til alle mennesker,» avsluttet Henk Buter,

Deretter kjorte vi direkte til
Miinster. Der besgkte vi Horge-
schidigten Technik for 4 fi om-
gjort ladeapparatet til skrivetelefo-
nen fra 12 til 24 volt. Firmaets le-
der, Michael Krause, lurte seg til en
av globetrotterskjortene, hvilket
var ham vel unt, si mye som han
gjorde for oss. Derfra fikk vi var
sy L5 TREES forste kontakt med hjemlandet via
Michael Krause. skrive-telefonen. Kontakten var

ypperlig.

Deretter kjorte vi til Essen, fikk tak i bykart, spaserte i bygatene,
kjorte sé til gaten «Im Nacht» for overnatting, nzr Deutsche Fiat, bu-
tikken vi var pa jakt etter,

Bilen vir blir «dept»: Hotell Norge

Dagen etter kjopte vi delene hos Deutsche Fiat. Arbeiderne var meget
samarbeidsvillige. De fant fram alt vi ville ha, og kjerte og hentet et par
andre ting som de selv ikke hadde pé lager. Noen av de nye delene ble
imens montert pa bilen mens Rune var i banken for & heve en
USS$-sjekk for & dekke utgiftene. Banken godtok merkelig nok ikke
sjekken, men den ble godtatt etter at de ringte en annen bank. I gigaten
i Bssen ringte vi til Norge igjen, denne gang fra en telefonkiosk. Det
gikk fint. Ellers var vi pa besek i dovesenteret i Simonstrasse 29, som
viste seg & veere sete for det tyske devebladets redaksjon, det tyske da-
ves sportsforbund, «CISS-kontoret» for sommerlekene 1981, Dovefo-
reningen for distriktet, devekonsulentens kontor, sosialarbeidere osv.
Der er samlingssted for deve. Der er bar, konferanse- og kursrom,
mange kontorer og i loftetasjen er det flere ny-innredete rom m/senger,
vask, etc, for deve som er i Essen midlertidig, bl.a. i forbindelse med
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Bildet er tatt utenfor dovesenteret | Essen.

kjereskole som deveorganisasjonen arrangerer. Redakter Friedrich
Waldow kalte bilen var for «hotell pa hjul», noe vi senere omdepte til
«Hotell Norge».

Pa vei ut fra Essen, mot Belgia, rek speedometeret. Vi stoppet ikke
for vi kom til Reims i Frankrike kl. 01.15 og overnattet pd en parke-
ringsplass ved jernbanestasjonen, uten en eneste franc i lommene.

Torsdag 5. juni holdt vi oss stort sett pd motorveien mot «sydens
sol». Igjen ringte vi til Norge fra en telefonkiosk. Da kom en viktig be-
skjed: «NAF sier at dere mé ha Carnet for dere reiser inn i Afrika». Det
viste seg at det var kommet brev fra NAF til oss i Bergen, som Runes
kone tok imot. I all hast ba hun Norges Doveforbund om & sende be-
skjeden videre nér de kom i telefonkontakt med oss. Carnet var ukjent
for oss inntil vi leste i en av NAF’s publikasjoner «Med bil i Afrika og
Asia». Der sto det at man matte ha Carnet for reiser i disse verdensdele-
ne. Derfor hadde vi i april forespurt NAF om opplysninger om Carnet.
Vi tenkte ikke szerlig mer pa det for vi var i nzerheten av Paris og mot-
tok telefonbeskjeden. Carnet er et meget viktig tolldeklarasjonsdoku-
ment i forbindelse med grensepasseringer. Det er laget for 4 unngé at
biler ulovlig blir smuglet inn i landet og er en sikkerhet for at bilen blir
bragt ut igjen.

Svaret fra NAF kom sent, og vi hadde forlatt Norge. Men vi matte fa
Carnet straks. Vi ble fort enige om & kjere direkte til den norske gene-
ralkonsulen i Bordeaux og be dem ringe til NAF og avtale hvordan vi
kunne fa Carnet.
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I motsetning tl et vann-
klosett, er dette hygienisk.

Dagen etter var vi innom det norske
konsulatet i 11-tiden. De fikk kontakt

: med NAF. S4 ventet vi pa telex fra
i dem. I mellomtiden fant vi en FIAT-

forhandler, men der var det Iukket
mellom: ki, 12 og 14, Slik er det pa de
sydlige breddegrader hvor det er
varmt om dagen. Da holder butikker,
banker o.a. stengt minst er par timer
midt pa dagen. Det ergret oss. Men vi
madtte venne oss til det. Ogsd det nor-
ske konsulatet var stengt kl. 12-14, sd
det var bare & vente. Ved 14-tiden var
vi hos konsulen igjen, men farst kvart
over kom konsulen tilbake til arbei-

det, og viste 0ss en telex-melding fra NAF. De ville ha noen opplysnin-
ger for de sendte oss Carnet. Disse opplysningene sendte vi via skrivete-
lefonen til NDF i Bergen, som s skulle gi dem til NAF. Vi bestemte da
at Carnetdokumentet skulle sendes til det norske konsulatet i Beni-

dorm.

Tilbake hos FIAT-forhandleren kjgpte vi en ny speedometer-wire og

2 ekstra dieselfilire,

Om natten til 7. juni var vi pd en campingplass mellom Toulouse og

Foix.

Turens hayeste punkt, 2.407 meter over havet i Andorra.
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2.407 meter over havet, reisens hoyeste punkt

Lordag 7. juni kjerte vi oppover den fenomenale veien til Andorra. Det
var som i kjgre Mébgdalen uten ende, Kjaringen oppover, sving etter
sving med kraftige stigninger, varte i 114 time. S& kom vi opp pa veiens
hoyeste punkt: 2.407 meter over havet. Det er det hoyeste vi noensinne
har veert med bil. Men vi gikk glipp av utsikten, for tAken var tykk som
havresuppe. Sikien var mindre enn 10 meter, og ut av tikehavet strem-
met det med jevne mellomrom biler som var pa vei ned. Men for en lys-
kultur de hadde. De var rett og slett lyssky. De blunket og signaliserte
for 4 fa oss til & sla av lysene. Selv kjorte de med et eller to parklys, og
de modigste hadde ett neerlys (det andre virket som oftest ikke). Da vi
kjorte nedover mot hovedstaden Andorra la Vella, kom vi ut av take-
havet. Med ett s4 vi et nydelig landskap foran oss. Det var et norsk preg
over det, med massevis av viltvoksende pinseliljer i tillegg til en «norsk
utsikt». Fra en bekk fylte vi to kanner med bitende kaldt fjellvann. Vi
stoppet pa camping «Andorra la Vella Centre», bare hundre meter fra
hovedgaten og alle butikkene og «folkehavet». I butikkene var det
noen merkelige priser. Noe var styggdyrt, noe var billig som bare det,
og noe hadde samme pris som i Norge. Det som gledet oss, var at diese-
len kostet kr 1,50 pr. liter her. Her solgte de stort sett det samme i alle
butikkene; vin, parfyme, fotoutstyr o0.l. men med unntak av Nikon,

Veeret skiftet raski i Andorra, som i Bergen.
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Hasselblad og Fuji kameraer. Ur i haugevis. Minikalkulatorer og slike
krydde det av. Vi fant et stort senter, «Pyreenes». Det var omtrent som
Wallendahl, Berstad, Hennes & Mauritz, Vinmonopolet, Sundt, Kla-
verhuset, Wernge & Gulbrandsen o.a. i ett. Massevis av turister var &
se, mest franske og spanske, men ogsd engelskmenn og tyskere. Her
kunne man bruke bade franske franc og spanske pesetas.

Andorra er en fristat, med minimal skait p& varer som selges. Derfor
blir mye av det som selges, spesielt smd, dyre ting billig der, fordi frakt-
utgiftene blir lave. Alt ma kjeres opp enten fra Spania eller Frankrike.

Campingplassen i Andorra var av lav standard. Telt slas opp bade pa
gressmark og pa grus (= selemark), Samme toalett og vask brukes ba-
de av damer og herrer. Vanlig klosett finnes. Butikken pa campingplas-
sen her var dpen fra tidlig om morgenen til sent pa kvelden, ogsé sen-
dag. Der kunne vi veksle reisesjekker bade i US dollar og tyske mark
uten problemer.

Sendag 8. juni var en rolig dag. Akkurat som dagen for var veret
uregelmessig. I det ene ayeblikk var det sol, i det neste ayeblikk regnet
det som verst. Bergen er ikke alene om det. Sendagen var ikke serlig
hellig her i Andorra. De fleste butikkene var apne.

Temperaturen var pa ca. 15°C,

Bonden som eksploderte av raseri

Vi forlot Andorra la Vella k1. 08.15 dagen etter med kurs for Barce-
lona. P4 veien i Andorra mette vi studentene fra Fana 3 Real A i Ber-
gen. De overnattet pd en P-plass da vi tutet og hilste p& dem, De var
omtalt i Morgenavisen i mai — og var pa vei hjem fra Portugal.

Deretter fikk vi en interessant reise over fjellet etter 4 ha passert Sco
de Urgel. Veien gikk over en jevn stigning med mange svinger mot
Puerto de Tusas pa 1.800 meters hayde. Flere ganger var veien ved kan-
ten av en dyp dal, som meget vel kunne ta pusten fra mange.

Her i Spania opplevde vi & mote «forbikjoring forbudt»-skilt prak-
tisk talt hvert sted hvor forbikjering var risikabelt — samtidig som den
sammenhengende gule midilinjen p& veien begynte, Skiltet «slutt pa
forbikjeringsforbudet» var likeledes satt opp pé hvert sted hvor den
sammenhengende midtlinjen sluttet og ny midtlinje begynte. Det var
veldig mange slike skilt i Spania. En annen ting som vi la spesielt merke
til, var at mange bilister kjorte for naer kjoretoyet foran, slik at det lett
ble kollisjon dersom den forankjerende brabremset. De gode norske
trafikkreglene var & foretrekke.

Et sted oppe i fjellet motte vi en bondemann som jaget en kuflokk pa
veien, Det gikk fint & komme forbi mannen og de bakerste kyrne, men
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midtveis var det en sveert venstrevridd ku som sperret slik at det var
umulig & komme forbi. S4 kom en bilke imot, Bonden formelig eksplo-
derte, redglodende av raseri stormet han fram og slo kua nesten forder-
vet, sprang tilbake og bla i trynet skjelte han los pé oss, slo i lufta med
stokken og truet falt. Da koen loste s€g opp, var det i den tredje bilen
(en lastebil) en mann som lo og hermet etter den sinte bonden.

Ellers merket vi at det lekket fra den starste dieseltanken foran, til
venstre. Ikke noen katastrofe. Hullet var et sted ovenpd. Gearkassen
virket heller ikke helt som den skulle. Det ble 0gsa oppdaget luftlekka-
sje i dieselroret, mellom tanken 0g motoren. Bremsen virket noe darlig
og ujevnt,

Over 50 varmegrader i dassen var!

Tirsdag kjerte vi forst til Valencia for 4 finne en ledig parkeringsplass
for morgen-rushet, men da vi var framme var det allerede rush-tid, sa vi
fant det best & parkere inntil de verstc keene var forsvunnet. Etter fro-
kosten dro vi til sentrum, men der var det sd vanskelig & finne en ledig
plass for bilen at vi likegodt dro rett til badestranden. Torbjern og
Rune tok seg en dukkert i Middelhavet. Da vi returnerte til sentrum noe
senere fant vi ut at det var best & droppe tanken pa a kjspe et strom-
aggregat. Den som vi syntes passet best, kostet 160.000 pesetas (NKr
12.000)!

Dagen ga oss rekordtemperaturer. 1 15-tiden i Valencia, etter at bilen
hadde statt i solsteiken i flere timer, var det +33°C i skyggen ute, 41°C
inne, og pa toalettet i bilen — tja — langt over 50°C. Bare vi satte oss
pa «skiteboksen», fosset svetten. PA veien fra Valencia til Benidorm s&
vi drassevis av dede hunder og katter som 13 i kjerebanen. Ufyselig og
uhyggelig. Det ble etterhvert kjedelig natur her i Ser-Spania, med man-
ge sitrus-plantasjer.

Vi slo oss ned pa «Camping la Hermosa», ca. 5 minutters kjering
nord for Benidorm, Der var det elekirisk strem, varmt vann, rene toa-
letter, og lite folk. Neermeste «supermercado» var ca. 600 meter borte,
Bar fant vi ved siden av. Badestranden var fylt av runde, «finpussede»
steiner,

Onsdag 11. juni var det arbeidsdag. Rune gjorde storvask. Det var en
mengde kleer som ble vasket og hengt til tork. Erling og Torbjern gjor-
de bilarbeid. Det vi gjorde var 4 justere bremsen, skifte geardeler, skif-
te dieselfilteret (som var uhyggelig mekkete og med mye rustpartikler i
skédlen —— trolig darlig diesel her i syden), fikse vindusspyleren, sette pé
fluenett foran radiatoren, sjekke luftfilteret (som var meget rent og
pent) og fylle 5,5 liter vann pa motoren, justere clutchen, smere styrin-
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I en wke var vi i neerheten av Benidorm og ventet pad Carnef-dokumentet.
Her er vi pd strandpromenaden | Benidorm.

gen, rense og smere gasspedalen, samt endel jrriterende sméating som
ble rettet pa.

Erling ned i vekt; hele 6 kilo

Neste dag veide vi oss. Erling hadde gatt ned 6 kg pa 10 dager, Rune
3 kg, mens Torbjern hadde lagt pa seg 2 kg. Det var ikke noé iveien
med appetitten var. Alle ire hadde hittil spist seg gode og mette.

Fredag kveld 13. juni var Erling sveert sa uheldig. Da han gikk i van-
net for 4 vasse slo en stor brattsjs over ham og dro ham ned i vannet.
Dermed ble klacrne hans vite, og hva verre var; ogsa passet og reise-
sjekkene som var i brystiommen hans, ble vite. De ble lagt ut til tork i
bilen.

Det var ennd ikke kommet post til oss fra NAE da vi var innom den
norske konsulen. Men ved telefonkontakt med NAF ble det sagt at
Carnet var sendt med ekspress dagen far, Hva som skyldes at det tok en
uke fra vi sendte opplysningene som trengtes for & fylle ut Carnet, til de
sendte det, vet vi ikke. Men dette dokumentet skulle jallefall komme pa
mandag, forhapentligvis. Lerdag hadde konsulatet stengt,

Carnet-dokumentet ankom en uke etter

Oppholdet vart pa «Camping la Hermosa», ca. 5 km nord for Beni-
dorm, fra 10, til 16. juni, ble bl.a. benyttet til forberedelser for inn-
reisen til Afrika. Bilen ble noye kontrollert, og vedlikcholdt. Ellers ble
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tiden brukt til soling, for & gjore huden mer motstandsdyktig mot solen
og heten i tiden framover. Da mandagen kom, kjorte vi rett til Beni-
dorm sentrum hvor det norske konsulatet holdt til. Carnet-dokumentet
fra NAF var ankommet, en uke etter at det ble ordnet fra konsulatet i
Bordeaux. Sa ringte vi til Norges Daveforbund via skrivetelefonen,
og takket for hjelpen. Samtidig ga vi beskjed om at vi na var klar for
avreise til Afrika.

Deretter dro vi ut fra Benidorm ved ett-tiden. 530 kilometer ble til-
bakelagt den dagen. Da var vi kommet til et sted 3 mil nord for Malaga
natt til tirsdag. Det siste stykket, fra Almeria var en av de aller, aller
verste vi hadde veert med pa a Kjore til da. Veien var i elendig forfat-
ning, og gjennomsnittsfarten var 25-30 km/t. Der tok vi en liten pause
for & spise kveldsmat. Politiet banket pa for & sperre om vi hadde tenkt
& overnatte der, s& neer hovedveien, De hilste pent da vi sa at vi skulle
videre etter 4 ha spist. Det var nemlig ikke tillatt & «campere» der veien
var for smal, og vi sto pa en mateplass.

I Malaga neste dag kjspte vi oss en vifte som ble koblet til bilens
elektriske system. Den ville gi en fin avkjeling nar varmen ble for pa-
trengende. 1 Algeciras tirsdag kveld kjepte vi billett for fergen over til
Ceuta, Marokko neste dag kl. 11, for 3850 pesetas (under 300 kroner),
Siste natt i E‘uropa camperte vi pd «Camping Costasol», og kjepte inn
30 liter vann i plastflasker.

P4 leting efter ambassaden i Rabat

Onsdag 18. juni tok vi farvel med Europa. Det tok bare 85 minutter &
krysse fra en verdensdel til en annen med fergen over Gibraltarstredet,
til Ceuta. Stedet tilhorer Spania, og der kjsper man varer i spansk valu-
ta. Bensin og diesel var billig. Vi fylte 92,3 liter diesel for 22 pesetas
pr. liter, (Kr 1,60 pr, liter.)

Med Rune bak rattet, satte vi kursen mot Tetouan, Mélet var 4 kom-
me til Marokkos hovedstad, Rabat, denne dagen. Ca. 5 km fra Ceuta
var det grensestasjon. Der var det lang k& pa begge sider av veien. Men
vi fikk hjelp av en underlig mann i hvit kappe (en munk?) som ikke ville
ha betaling. Han spurte om vi kunne engelsk, fransk, tysk eller spansk.
Nei, det kunne vi ikke, sa vi, men det gikk greit med tegn. Pass og for-
sikring ble fort gjennomgatt og stemplet. «Hvis de sper hvor dere skal,
siikke at dere skal til Marrakech. Da far dere problemer, Si dere skal til
Rabat,» sa mannen. Vi nikket. Det var Jo dit vi skulle. Det ble en kort
toll-undersekelse. Sa slapp vi giennom.

I Tetouan oversé vi kanskje Tanger-Rabat-skiltet, for vi havnet rett i
byens labyrint, En ung gutt viste veien ut. Vi hadde mistanke om at han
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forst lot oss kjere en tur rundt hele labyrinten for vi minst et kvarter se-
nere var ute pa hovedveien. Eiter Tetouan var veien bra skiltet, si det
var ikke lett 4 bomme. Langs veien var det trafikk-skilt 3 meter hoye og
ca. 2 meter brede av sement. Ingen kan unngd 4 se dem! Hovedveiene i
Marokko holder dartigere standard enn sideveiene. Langs veien var det
mange girder. Jorda er fattig, men de far visst noe ut av den likevel.
Midt pa dagen var det omtrent ikke trafikk pa sideveien, mil etter mil!
En nytelse av de sjeldne, Her er véiene rette. Vi kjerte bl.a. en strekning
. P& 15 km. Der var det en svak venstresving, det var alt, Bade hoved- og
sideveiene er asfaltert, det meste med plass til et kjerefelt i hver retning.
Hovedveien nazrmere Rabat har tre felt, hvorav det midterste feltet er
beregnet til forbikjeringer, i begge retninger.

I Rabat var vi pa jakt etter den norske ambassaden, og fikk hjelp av
det lille bykartet vi hadde i verdensatlaset. Det viste seg 4 veere et slum-
strpk bestdende av hundrevis av selvbygde blikk/kassehus. Ambassa-
den var kunne nok ikke veere der, mente vi. Enden pé visa ble at vi prai-
et et par drosjer. Ingen av sjiferene kunne lese, ilivertfall ikke annet
enn arabisk, men den ene var innstilt pa 4 hjelpe. Erling provde 4 uttale
adressen til ambassaden mens drosjesjaforen lyttet og tenkte. Det sa ut
til at han visste hvor, og farte oss avsted. Gateskiltene var forsynt bade
med arabisk og latinske tekst, — s& vi kunne konstatere at vi kom til
feil plass. Men uttalen til den ettersekie adressen var nesten lik! Etter at
drosjesjaforen snakket med sine kolleger, fant han fort ut hvor vi skul-
le, — og vi kom til rett plass denne gangen. Regningen led pa 20 dir-
ham (ca. 27 kroner).

S& parkerte vi utenfor bygningen til den norske ambassaden i Rabat.
Det er mye gront omkring den, og stoppesteder for forskjellige bussru-
ter i gaten. All tekst her er trykt pa to sprék: Arabisk og fransk.

To timers tidsforskjell Spania-~Marokko

Torsdag 19. juni var vi virkelig godt forberedt. Vi skulle vare klar til
ambassaden dpnet ki, 08.30, eller k1. 09 som det sto pa skiltet her. Rune
sto opp kl. 06,15, kokte vann osv. og vekket Torbjern og Erling kl. 07.
Det var grélysning ute. Ikke en sjel & se. Vask, frokost og oppvask var
ferdig kl. 08.15. God tid til avslapping. KI. 08,35 fant vi ut at tiden i
boken md ha veert feil, skiltet rett: ambassaden apner kI. 09,00. Etter-
hvert som klokken neermet seg 9, ble det fler og fler folk, sterre og star-
re trafikk, «Sann skulle det gjerne veert i Norge ogsd,» bemerket Er-
ling, «begynne pa jobben ki, 09.» K. 09,10 begynte vi & ane urad. Er-
ling gikk ut og spurte en buss-kontroller hva klokken var. Han luktet
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lunta og begynte & flire. Klokken var 07,10! Dys. at Rune sto opp ki.
04,15! Det var to timers tidsforskjell Spania—Marokko.
Slik begynte vér farste morgen i en ny verdensdel.

Ingen muiigheter for 4 komme videre?
Mens vi ventet, tok vi fram et brev vi hadde motitatt i mai og studerte
det nok en gang: «Mauritania kan ikke nas direkte fra Marokko, og
eneste feorefiske mulighet er, som De foreslar, over Tindouf. Grense-
overgangen ved Figuig skal ifelge de opplysninger vi har veere apen i til-
legg til den mer benyttede ved Oujda,» skrev ambassadesckreteer Ha-
rald Aasheim fra Rabat til oss i brev av 5. mai 1980. Vi leste videre:
«For & fortsette videre mot Tindouf ma imidlertid de algirske militeer-
myndigheters tillatelse innhentes. Om slik tillatelse gis, vites ikke, og vil
ventelig ogsd avhenge av militeer-aktiviteten i omrddet. Om grensen
mellom Algerie og Mauritania kan krysses syd for Tindouf er uvisst, og
likeledes om det i det hele tatt finnes farbar vei videre. Sannsynligvis
md det ogsd her spesiell tillatelse til fra militzere myndigheter. Bensin-
stasjoner finnes ikke. Mauritania er et etter var malestokk svart tilba-
keliggende land, hvor de ulike begivenheter er sveert lite forutsigbare.»
Det var ikke s& oppleftende 4 lese brevet, men det kom ikke sd uven-
tet. Vi visste det foregikk harde kamper 1 grenseomradene Sor-

Marokko, Vest-Sahara, Mauritania og Algerie. Hva er det sa «krigen»

gjelder? Hvorfor star marokkanske soldater j konstant beredskap mot
nye lynangrep fra gerilja- og frigjeringsbevegelsen Polisario? '

Omrédet som Marokko og Polisario kjemper om, er det tidligere
Spansk Sahara. Etter at Spania trakk seg ut av kolonien i 1975, la
Marokko beslag pa den nordlige delen og Mauritania den serlige. Det
var ikke befolkningen i den tidligere spanske kolonien begeistret for.
Da ble gerilja- og frigjeringsbevegelsen Polisario opprettet, og det ble
harde kamper i omradet. Da Mauritania i 1979 besluttet 4 legge ned
vépnene mot Polisario og sa fra seg sin del av Vest-Sahara, gjorde Ma-
rokko krav ogsd pa dette omradet. Men hvorfor? En vanlig forklaring
var at Vest-Sahara ikke bare inneholdt sand, men ogsi store fosfatfore-
komster og muligens olje. Algerie krevde i 1976 at Vest-Saharas egen
befolkning skulle overta makten etter at spanierne forlot omradet, og
de statter derfor Polisario. Det ble til at de diplomatiske forbindelser
mellom Algerie og Marokko ble brutt.

Selv om veien sgrover fra Marokko var sperret, fantes det likevel an-
dre muligheter. Enten matte vi ta bat fra Marokko til Sencgal eller kjo-
re tif Algerie og ta sjansen pa & komme over Sahara.
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Ambassadesjdfor Abdesselam Idrissi i midten.

Kjering over Sahara ble sterkt fraridet

En elegant mann ved navn Abdessalam Idrissi kom ved 08.30-tiden,
apnet porten til ambassaden, s oss og bod oss pa te. Han var
ambassade-sjafor.

Da kontoret hos Ambassade Royale de Norvegé i Rabat 4pnet, kunne
en av kontorfolkene bare si at situasjonen i ser fremdeles var spent. Vi
ba ham om 4 ringe til Touring Club du Maroc i Casablanca. Etter
telefon-samtalen trakk han p4 skulderen, og sa: «Alle veler sgrover er
sperret, sier de. Nér det gjelder 4 kjsre over Sahara, enten dere tenker
pa Hoggar-ruten eller Tanezrouft-ruten, blir det sterkt frarédet. Det er
for varmt pa denne tiden av aret, og det er meget tvilsomt om dere kan
fa tillatelse fra de algirske militzer-myndigheter.»

Na var det bare én mulighet igjen: A komme ssrover sjeveien. Vi
fikk fort opplyst at det gikk bat fra Tanger til Dakar mandag 23. juni.
Det varte ikke lenge for vi ble enige om 4 bestille plass selv om det kan-
skje ble 10.000 kroner & betale for oss tre og bilen, Det ble gjort, og si
var det bare 4 vente pa bekreftelsen fra hovedkontoret i Casablanca.

Det var kommet post til oss fra Norge som ble lest med stor iver.

Besgk pa deveskolen i Rabat
Vi ville besgke daveskolen her i hovedstaden dagen etter, som ambassa-
den hadde undersekt og funnet for oss fer vi kom. Kl. 14 ringte de og
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Spurte om vi kunne komme dagen etter, Vi fikk til svar at deite var siste
skoledag, og at vi matte komme straks, k1. 15, Det var sannelig i siste
liten.

Ambassaden sendte med oss sjaforen, Abdesselam Idrissi som vei-
viser og tolk. Det skulle vise seg en fordel 4 ha ham med, selv om han
bare kunne arabisk og fransk og noen fa engelske ord,

Vi ble mottatt av bestyrerinnen Amina Lalami, som dessverre ikke
kunne tegnsprak, og heller ikke engelsk, Men sjaforen, som kunne et
brukbart «tegnsprak» gled automatisk inn i rollen som tolk, sa vi for-
sto mye av det som ble fortali 0ss, men vi var hindret av at vi ikke var
stand til & f spurt dem om forskjellige ting vi ville vite.

Skolen er en oral skole, igangsatt (i 19727) av den ndveerende
bestyrerinnen Amina Lalami, og den drives av Lions Club i Rabat.
Skolen gir etter var oppfatning en brukbar teoretisk og praktisk utdan-
nelse, med hovedvekt pa det praktiske. P4 skolen var det 72 elever, alle
fra Rabat og forstaden Salé, og alle bodde hjemme.

Ferst fikk vi se eldste gutteklasse, som hadde handarbeidstime. De
sydde dresser til seg selv. De var virkelig flinke. Denne klassen var den
eneste vi kunne fore en viss samiale med, Deres tegnsprak virket noksa
hjemmelaget, og de brukte mye munnavlesning seg imellom. Vi fikk
tydelig forstielse av at det var forbudt med tegn mellom lerer 0g clev,
men ikke elevene imellom, Vi spurte om det fantes deveforening i
Rabat, men fikk et benektende svar,

Bestyrerinne Aming Lalami til venstre sammen med noen qv skolens elever,
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Dagveskolen i Rabat drives av Lions Club. Den minner mer om en kirke enn

som en skole.
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Bl.a. kunne de fortelle at det var forbudt for dave i Marokko & kjere
bil, sannsynligvis fordi bilistene bruker hornet mye og det derfor er
nadvendig med bra hersel. Men for oss bed det ikke pa noen proble-
mer. .. P4 spersmél om deve far lov til & gifte seg, svarte de benekten-
de, men vi er litt usikre p4 om sparsmalet ble forstatt. Marokko er det
landet i Afrika som ligger nsermest Europa, og folgelig det landet som
er naermest til & folge utviklingen i nord. Det ville ikke forundre oss om
deve fremdeles ikke har lov til & gifte seg, for det er ikke s lenge siden
at Finland opphevet et slikt forbud. Arsaken var frykt for felgene for
de nyfadte barna. Frykten er ungdvendig. Vi kjenner flere ektepar hvor
begege er deve, som har herende barn. Bare noen fi deve foreldre har
dave barn, og det betyr ikke sorg og fortapelse!

[ Marokko er det vanskelig for dave 4 fa arbeid, og hvis de far noe,
blir det skredderarbeid. Vi ble i nevnte klasse i ca. 15 minutter, og da
det tydeligvis ble tidsnaed, gikk vi videre og besokte de andre kiassene.

1 en klasse kalte leereren fram en gutt som leste det som sto skrevet pd
tavlen pa arabisk. Han leste langsomt 0g med store munnbevegelser, en
typisk dev. Han ble tydelig lettet da leereren var forneyd. Det er nok
streng disiplin pa skolen. I en xlasse hilste klassen i kor da vi kom inn,
og da vi gikk ut. Davi hadde sett alle klassene, og sist eldste jenteklasse
som hadde prydsem, gikk vi ned i en slags liten dagligstue/ formingssal.
Det var bare i eldste klasse at guttene og jentene var adskilte, ellers var
det felles undervisning.

I salen fikk vi ferst se en folkedans framfert av 3. klasse. En gram-
mofon spilte i bakgrunnen og leereren viste/tellet takten med fingrene.
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Etterpé viste nest eldste klasse det klassiske eventyret «Rodhette og
ulven». Selv om det ikke ble brukt tegn i stykket, oppfattet vi innholdet
fort. Kanskje det var evet opp for 4 vise de herende foreldrene? Deve
som ikke har kjennskap til stykket, vil neppe kunne folge med 1 hva
akterene sicr. Det hadde veert bedre med tegnsprak.

F Ute pé gaten viste vi dem bilen
var, og vi demonstrerie ringean-
legget vi hadde fatt utlant av et
norsk firma, Scase. Det var en
vibrator-ringeklokke. Alle ble
svaert opptatt av den, og mange
ble meget interessert i hvordan
den virket. Det er tydeligvis ikke
noe lignende i Marokko.

Som nevnt var det meget
streng disiplin pa skolen. Eleve-
ne reagerte raskt pa lmrernes
sma hdndbevegelser og det er ty-
delig at en del av undervisningen
er lagt opp med sikte pa framvis-
ning for herende, altsa det gam-
le: «Dave skal bli sa gode kopier
av herende som mulig».

Men vi vil ikke undersla at undervisningen er til stor hjelp for barna.
Alle kunne lese, og det er ikke darlig i et land hvor 75% av folket er an-
alfabeter. Vi si ogsa at noen elever hadde hereapparat, sa noen teknis-
ke hjelpemidler finnes i Marokko. Men de ma betale dem selv, og det er
det vel fa som har rad til. Likeledes var det tydelig at graden av hersels-
hemning var forskjellig, fra dé helt dave til lett tungherte.

Vimater en dov gatefeier

Fredag morgen var den samme mann i fattigmannsklzer som vi obser-
verte dagen fer ute og feiet gaten i Charia Saouira. Idrissi vinket gate-
feieren inn i garasjen, Han fikk ogsd mat og te der. Idrissi fortalte oss
at gatefeieren var dev. Da ble vi interessert. I garasjen provde vi 4 kom-
me i prat med ham: «Du dov?» — Han nikket. «Vi tre ogsd deve,»
Gatefeieren var synlig overrasket. «Dere deve? Dere kjerer den store
bilen? Dere reiser langt?». Vi nikket. Gatefeieren het Amrur Benarafa.
Det s vi pa legitimasjonskortet som han visstnok alltid hadde pa seg.
Vi ville ha et bilde av ham ved siden av seppelvognen sin. OK. Da vi var
ferdig med & fotografere, var vi inne i garasjen igjen. Prevde 4 prate
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litt,- Det var vanskelig 4
forstd ham, men noe trod-
de vi at vi fikk ut av ham:
Amrur mistet harselen da
han var liten, var ugift og
liker seg her i Rabat. Han
har trolig jobbet som gate-
feier i 20 ar. Om sin funk-
sjonshemning sa han ikke
sd mye, borisctt fra at han
noen ganger pekte pa erene
sine, og pa himmelen. Hva
mente han?

Baten til Dakar 23. juni full eller annulleré?

Ved 12-tiden ringte ambassaden til Casablanca for 4 here om vi fikk
plass pa baten. «Fullt», var svaret, men det var plass til neste avgang, 7.
juli. For pokker! Vi sd pa hverandre. Det var ingen tvil om hva vi tenk-
te. Straks takket vi ambassaden for hjelpen, og dro direkte til Tanger.
Det var ennd mulig 4 fa plass pé baten 23. juni. Det kunne hende at en
eller annen avbestilte plass. Vi var ikke interessert & bli veerende i
Marokko i to uker bare for 4 vente pa baten. Etter 3 timers kjering fra
Rabat til Tanger, fant vi fort det etterspkte reisebyraet: «Paquet».
Kontoret 14 ved kaien, mellom havnen og badestranden.

«Vi bestiller plass pa baten til Dakar mandag 23. juni. 3 personer i
turistklasse, En bil, 5,40 m lang. 3 m hey. Vekt: Over 3 tonn» skrev vi,
Mannen pa reisebyraet si pd oss, sa noen ord, og ristet pd hodet. Han
forsto at vi ikke kunne here. Pa bestillingslappen var skrev han:
«Annule», Vi sd sperrende pi ham, og han skrev: «Det gdr ingen bat til
Dakar pia mandag. Den er annullert.,» Hvorfor? Han hevet armene og
trakk pa skuldrene. Han visste ikke bedre selv. Men i Rabat fikk vi jo
vite at det var fullt pd baten 23. juni. At batruten var annullert, var
ikke nevnt. Var det en misforstaelse? — For 4 veere sikker, kom vi inn-
om samme reisebyrd ¥ time senere, og pravde 4 snakke med en annen
mann. Ogsd han skrev: «Annule». Hadde den ikke veert annullert,
ville vi pd en eller annen mate likevel prove 4 fi plass pa baten, NA sd
det ut til at det ikke var noe annet 4 gjere enn & bestille plass til 7. juli,
og vente. Men farst ville vi se om den franske cruise-baten m/s Massa-
lia kom til kaien om mandagen.



Folk visste lite om hva som skjedde i ser

Vi fant tilfeldigvis gaten til det norske konsulatet i Tanger; 3. rue
Henri-Regnault uten at vi hadde tenkt & beseke dem. Men der var ikke
noe norsk konsulat na. Ingen der visste hvor de var flyttet.

Deretter var vi innom forskjellige reisebyrier og turistkontorer og
forherte oss om veien sgrover fra Marokko, og om kjering over Saha-
ra. Det sa ut til at folkene i Tanger visste lite om hva som skjedde i ser.
Heller ikke kunne de opplyse hvordan veiene var, men vi fikk inntrykk
av at veien til Mauritania var god. Det som er sikkert, er at veien mel-
lom Akjouit og Nouakchott i Mauritania var asfaltert. Rune reiste den
veien i juni/juli 1973.

Tanken om 4 kjere over Sahara i sommervarmen ble fraradet over
alt. Hovedgrunnen var at temperaturen ville gi langt over 55°C i skyg-
gen. En annen grunn var at bilen vér ikke egnet seg til kjering i sand.
Selv om vi likevel forsekte, ville vi kanskje bli stanset av militzer-
myndighetene. Det var vakter langs de to hovedveiene over Sahara som
passer pd at ikke skrullete turister prevde & vage seg ut pa en farefull
prkenferd. Bare tillatelse fra de militzere myndigheter var god nok til at
en kunne slippe gjennom, ble vi fortalt. Den beste tiden for kjering
over Sahara er vinterhalvaret, fra november til april, for da holder tem-
peraturen seg pad +30°C om dagen, og med minusgrader om natten.

«Er det likevel mulig & komme over grensen fra Marokko til Algerie
selv om landene er i konflikt med hverandre?» spurte vi mannen pa et
turistkontor. «Ja, det er ingen problemer for dere. Men vi marokkane-
re far problemer,» sa han.

S4 var det bare batreisen 4 tenke pa. Hvis vi ikke kunne reise for 7.
juli, hadde vi planer om 4 ta en tur til Algerie i mellomtiden og oppseke
dove der.

Deretter dro vi ut til flyplassen i Tanger og ble der om natten.

«Dusj, ja, det har vi», var bare 4 hente vann fra brennen
Neste dag, lardag, ville vi finne et sted hvor vi kunne vaere helgen over,
vaske kleer og ta det med ro. Det gikk ikke an pa flyplassen.

Sa forflyttet vi oss til ca. 40 km ser for Tanger, pd en campingplass
ved Atlanterhavet. Her er milevis med badestrand. Passene vare ble
oppbevart i resepsjonen. Det kostet 8 dirham dagen for oss tre m/bilen
a campere der. Mannen j resepsjonen var visstnok stolt over hva de
hadde & tilby turister: kaféteria, mat, toalett, sol og varme, badestrand,
og dusj. Kafeteriaen s4 ikke serlig innbydende ut. Bradet var hardt.
Toalettet som kun var et hull i gulvet, var ikke rent. Sol Og varme var
det, men det blaste ufyselig, Vannet pi stranden var forurensct, og
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Torbjern og Rune bar spor etter olje pa seg etter svommeturen, Skulle
man dusje, kunne man bare dra opp vann fra brennen, og helle vannet
over seg. 1 en liten butikk rett over veien kjepte vi et par brusflasker.
Mannen i resepsjonen var ikke blid, og kom bort til oss: «Dere kan kjo-
pe brus hos oss». Han tok oss med inn pé kafeteriaen, og viste oss brus,
melk, smer osv.

Vi vasket kleerne, og hengte dem pa en snor som ble festet mellom bi-
len og en busk (med tillatelse fra resepsjonen). Tiden ble blant annet
brukt til 4 smere bilen. Jekken som vi kjopte i Spania, ble en gate. Det
var ikke mulig 4 4 den til 4 virke.

Om kvelden fulgte vi med i Europamesterskapet i fotball mellom
Tsjekkoslovakia og Italia, Det ble uavgjort etter ordinger tid, men
Tsjekkoslovakia vant etter straffespark-konkurranse.

Forbudt 4 sl leir pa flyplassen

Sendag 22. juni sto Erling forbausende tidlig opp, k1. 08,30, enda vi
ikke hadde noe spesielt & utrette. Kanskje han ikke fikk sove rolig pa
grunn av jekken? Torbjern mente at det var et dérlig kjep Erling og
Rune hadde gjort med jekken i Spania. Etter frokost var Erling opptatt
med 4 finne ut hvordan han kunne fa jekken til & virke. Torbjern var
ogsd med pa «leken». Det sa ut som den virket bra tilslutt. Det var jo
nedvendig 4 ha en jekk som virket. Man kan ikke ta av hjulet nar bilen
ikke er jekket opp.

Vi hadde ikke lyst til 4 veere pd denne campingplassen, og dro derfra
for kl. 12, Igjen dro vi til Tanger flyplass, og parkerte pa P-plassen.
Der spiste vi middag pa restauranten. Det ble 68 dirham. Etter 4 ha
spist meget langsomt, gikk vi tilbake til «Hotell Norge» og kokte kaffe.
Da vi var halvveis med kaffen, kom en morskt utseende offiser og pla-
pret les. Vi gjorde tegn til at vi ikke herte eller forsto. Han tenkte seg
om, og sa med tegn at vi ikke fikk lov til 4 campere der. Sa forsvant
han.

S4 kjorte Torbjern oss til Tanger, neermere bestemt til « Tanger Pla-
ge» (stranden), hvor vi parkerte i skyggen utenfor ¢t hotell med utsikt
over havet og stranden.

Dessverre var TV-mottakelsen utenfor Hotel Sheherashahade (kjent
fra 1001 natt) darlig, sa vi fikk ikke sett noe mer fra EM i fotball.

Mens Rune og Torbjern var ute pa tur, satt Erling i bilen og skrev
brev. Mens han skrev, kom to innpéslitne fyrer og banket pa vinduene,
og da Erling sd ut, kunne han se at det var to marokkanere som ville ta
en prat. Men Erling gjorde det klart at han ikke ville snakke med de to.
Heldigvis kom Rune og Torbjern straks, men da var de to marokkane-
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Parkeringsplassen pad flyplassen ved Tanger.

ne gatt. Da vi parkerte her om dagen, kunne dette ikke skje, fordii ga-
ten der var det to gamle menn som var «bilvakter». De passet pa bilene
for en dirham. Ved en misforstéelse fikk de to dirham av oss. Resulta-
tet ble aldeles fenomenalt, Bare folk sd pa bilen var, ble de jaget vekk!

Batplass bestilt, men svar ventes om tre dager
Vi var tidlig p& kaien mandag, Der s& vi ingen stor bat. Mennene pa rei-
sebyraet hadde rett: Baten til Dakar var annullert. Med det samme kon-
toret til Paguet dpnet, hilste vi igjen pd de to mennene og en annen,
som vi etterhvert pratet mye med. Plassbestillingen var for 7. juli ble
sendt pr. telex til hovedkontoret i Casablanca. Derfra skulle de sende
telex til Paris, og s fa svar derfra. Vi ble bedt om & komme igjen pa
torsdag for & hore om vi fikk plass. 3 dager! Det ble 3 dager til uten a
vite om vi kom videre 7. juli eller 21. juli, eller om vi ble nadt til 4 snu
og kjere hjem. Hvis vi ikke fikk plass pa baten, tenkte vi 4 ta sjansen pa
& kjore serover gjennom omradene hvor Polisario opererte. Siden vi
var 3 personer som reiste sammen, var det alltid flertallet som avgjorde
hva vi skulle gjore.

Det neste problemet var hvor vi skulle oppholde oss i mellomtiden.
Vi var ikke interesset i 4 vende tilbake til campingplassen 40 km ser for
Tanger.
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Da vi en smule skuffet kom tilbake til bilen, oppdaget vi noen gutt-
unger rundt bilen var. De forsvant fort. Det var souvenir-klebemerkene
pé bilen de var interesserte i. De stjal merker fra Costa Blanca, Espana
og Andorra.

54 flyttet vi pd «Hotellet». Vi skulle bare kjore en liten tur da vi ble
oppmerksom pé et camping-skilt, og fulgte retningsviserne. Det farte
oss 4-5 km gst for sentrum. Fer vi bestemte oss for 4 sl& oss ned pa
Camping Tingis, fikk vi lov til & se oss om ferst. Jo, vi likte plassen og
bestemte oss for 4 veere der i 3 dogn. Senere satt vi pa campingstolene
vare utenfor bilen med en stor seilduk som tak fra bilen ut til treerne,
Det var godt med kaffe akkurat da. Camping Tingis har matbutikk,
kafeteria, restaurant, svemmebasseng, dusj (kald), wec (bade klosett og
«hullet»), vask. Fint og rent. Hver teltplass har sitt eget omrade med
treer og busker rundt, og kontakt for strem. Jo, vi likte oss der.

Et etegilde finner sted

Dagen etier skjedde det omtrent ingenting. Vi solte oss, badet, spilte
kort og spiste 9 «bred»! Det var vel det meste vi spiste p& en dag siden
Norge. Ellers s4 vi en kjempegresshoppe - ca. 8-10 cm lang og 3-4 cm
hey. Den hoppet ca. 60 cm hayt, — 20 ganger sin egen heyde. Skulle et
menneske gjore det samme, matte det hoppe 40 m i heyde. Verdens-
rekorden i skrivende stund var 2,35 m.

Fra dagboken: «I morges prevde Rune seg med litt skriftlig arabisk i
butikken. Han hadde ovet seg i 4 skrive noen ord pa arabisk. Mannen i
butikken syntes at det var moro. Han lo, og viste hvordan araberene
formet skriften. Men vi fikk de riktige varene tross alt.»

Onsdag 25. juni var vi bare pd campingplassen og spilte badmmton
solt oss og svettet. Dagens pengeforbruk: 0 — null — dirham. Om kvel-
den, og de to foregdende kveldene brukte vi stearinlys nar vi var i bilen,
for 4 spare stremmen pa batteriet. Torbjern hadde mistanke til at det
var for lite strom i batteriene.

Vart sterste problem var: Hva gjorde folk her nar de var pa do? Ikke
brukte de papir. Ikke vasket de hendene.?? Og allikevel var de rene pa
hendene?! Vi fordypet oss grundig i dette meget vittige sporsmalet!

Fremdeles ikke svar, turen til Algerie ble avlyst

Vi var sd vante med de raske resultatene som reisebyrdene serverer
hjemme i Norge, at framgangsmdaten som ble vist i Tanger var altfor
primitiv for oss. Da vi var innom reisebyraet torsdag, var det ikke kom-
met svar fra Casablanca, og kontoret der hadde ikke hart noe fra Paris.
Vi ble bedt om & komme igjen fredag. Sa gikk atter en dag i det
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uvisse... Planen vir om & dra til Algerie ble sloyfet, da tiden ble for
knapp.

Vi flyttet til et sted mellom Tanger og Ceuta, med praktfull utsikt
over Gibraltar-stredet. Vi si mange bater — bade kjempestore super-
tankskip og sma seilbater passere stredet. Vi kunne fremdeles se Furo-
ba pa den andre siden. Da vi dro med fergen fra Algeciras i Spania til

Ceuta 18. juni, varte overfarten i 1Y% time. Det gar flere ferger mellom
de to verdensdelene hver dag.
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Kart over Marokko. Etter Dlanen skulle vi ha kjort nedover langs kysten til
Agadir og videre sorover gfennom Muuritania. Det var kamphandlinger mel-

fom Polisario og Marokko-styrkene i omrddet sor Jor Agadir som gjorde det
wmlie,
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Like ved bilen gikk svaere maur «i marsj» mot et hull i jorden, og bar
Pé store blader og stri 0.a. Det sd omtrent ut som en underlig orm som
krap. Fer markets frembrudd skuet vi rett utenfor vinduet en mengde
kyr, geiter, killinger, okser, esler, muldyr, lam, bender og kvinnelige
gérdsarbeidere, De kom nedenfra og krysset veien pa vei oppover fiell-
siden for & komme hjem for det ble merkt. Siste gruppe passerte dss i
skumringen. Alle kvinnene (og pikene) hadde samme kleer; de brukte
samme slags sjal — redi/hvitt stripet som ogsa dekket hodet.

Tommelen opp, vi far plass

Natt til fredag 27. juni var det lyn og tordenveer. Ved 6.30-tiden kom de
forste med buskapen sin, krysset veien og vandret nedover, Alle som
gikk forbi sa lenge pa bilen var pé avstand, Ingen av gjeterguttene kom
nzrmere, — heller ikke forsekte noen & tigge.

Vi var ikke seerlig blide da vi igjien var innom Paquet kl. 15. Det var
fremdeles ikke noe nytt, men denne gang ville vi ikke vente pa svar helt
til mandag. Vi forlangte derfor at noen pé kontoret ringte direkte til
Paris. Og det skulle vi betale. Da ble det gjort. Men man kunne ikke
ringe direkte. De métte bestille apen telefon-linje til Paris giennom
Post Office i Tanger. (Det var derfor ikke s& underlig at postkontoret
pa Flesland flyplass ved Bergen var plaget av utenlandske turister som
ville bestille telefonsamtale til utlandet. Norge er et av de £ land | ver-
den hvor postkontoret ikke har noe med televerket & gjore.) Det ble
ventetid. I mellomtiden pratet vi med Bachiz El Fassi, som kunne en-
gelsk. Han husket at det var en norsk bat innom Tanger, antagelig i
1978, fra Kristian Jebsens Rederi A/S, Bergen. Rederiet var ikke
ukjent for Rune og Torbjern, som hhv. skriver ned manuset og trykker
rederibladet for nevnte rederi pé Deves Trykkeri A/S. Etter ca. V5 time
ble linjen apnet, og sa fikk vi forbindelse med Paris. Svar: Tommelen
opp. Det ble plass. Vi trakk et lettelsens sukk, og betalte 1.720 doliar
(kr 8.600,—) i reisesjekker for billetten, inkludert telex og telefon til
Paris.

Na sto veien serover apen for oss; det var na reisen virkelig begynte,
Men farst méatte vi oppholde oss | Marokko 10 dager til,

Funksjonshemmede avhengig av folks gavmildhet

Lordag 28. juni var en rolig dag. Vi bedrev tiden bl.a. med & studere
solflekker som ble fremkalt Pé papir ved hjelp av et teleskop vi hadde
med. Det er nettopp solflekker som kan fortelle at ogsa solen roterer
om sin egen akse, en gang pa ca. 25 degn. Om kvelden s& vi ogsd Jupi-
ter og dens 4 storste maner. Her nede ses stjernebildene Skorpionen og
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Skytten hoyt oppe, mens vi i Norge bare kan oppleve 4 se dem rett over
horisonten i skumringen om sommeren, Polarstjernen, som alltid star i
nord, er her ca. 30 grader lavere pa nordhimmelen enn i Bergen.

Fra dagboken: «Og sa stekte vi oss redgledende. Unntatt hr. Anda,
som var brun fra fer. Ellers har Rune kokt grennsdpe (spinatsuppe) til
middag for seg og Torbjern. Torbjern ble si forgifta at han vasket
kler etierpa».

Vi har forresten aldri sett s4 smd maur som her pd Camping Tingis.
De minnet om gule norske sukkermaur, men bare i 42 sterrelse, Om
kvelden fikk Torbjern en flue i eret sitt. Den ble fjernet ved hjelp av en
vann-innspreyting, som Erling utforte.

For a fa noe ut av oppholdet her i Marokko, bestemte vi oss for & dra
tilbake til Rabat og lage en reportasje om den deve gatefeieren som vi
hadde hilst pa. Vi likte oss ikke seerlig i Tanger, bortsett fra pa cam-
pingplassen. Byen var full av tiggere. De var ofte forkreplede og defor-
merte, og var avhengig av de forbipasserendes gavmildhet for 4 holde
liv i seg. Ogsa fattige gutter, som ikke var funksjonshemmede, provde
A tjene pa folks gavmildhet. Sa snart de s& oss hvite, ville de absolutt
hjelpe oss pd en eller annen maéte, f.eks. vise oss vei til en butikk, til en
gate vi lette etter, vaske bilen el.likn, Det var ingen fred 4 fi i Tanger.
Verst var det i havneomradet. Vi bie ogsa tilbudt 4 kjepe hasj der, gjen-
tatte ganger.

Gjennomsnittslonn: 250-300 kr pr. ar

Det er omtrent 20 millioner mennesker i Marokko. Og folketallet vok-
ser med uhyggelig fart, Forfatteren David Seddon skrev en gang: «Hvis
okningen fortsetter, vil folketallet bli fordoblet i lepet av de neste tyve
ar. Den raske veksten i folketallet betyr mye for Marokkos fremtid og
for folket der, for selv om landet er forholdsvis rikt pd naturressurser,
er farten i den skonomiske veksten svak og forlengst forbigatt av veks-
ten i folketallet. Og ikke bare vokser befolkningen som helhet ubehage-
lig fort, men andelen av unge mennesker sker ogsd; i dag er nesten
halvparten av alle marokkanere under atten. Bare omtrent halvparten
av barna gar pd skole, og som en felge av det er analfabetisme utbredt,
seerlig i landomradene. De fleste marokkanere er fattige. En liten mino-
ritet — kanskje en million mennesker — har gjennomsnittsinntekt pr.
hode pad 7000 kr i aret. De fleste marokkanere tjener mellom 400 og 800
kroner. Og i landomradene er gjennomsnittsinntekten enda lavere:
mellom 250 og 300 kroner aret. Med den usedvanlig raske befolknings-
tilveksten blir det vanskeligere og vanskeligere for marokkanere 3 f4 ar-
beid, sarlig for dem som er ufagleert og som bor i og rundt byene.»
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I Tanger, som i mange andre byer i Marokko, er det bade en «ny by»
0g en «gammel by». Den «gamle byen» kalles for Medina. Det var der
byen ble grunnlagt. Men da franskmennene 0g spanjolene koloniserte
Marokko, bygde de sine egne byer utenfor medina’en, I dag bor gjerne
rike marokkanere i den «nye byen», mens de fattigste marokkanerne
hovedsakelig bor i medina’en med dens trange smug, overbygde marke-
der, eldgamle moskeer og hus byed rundt bortgjemte gardsplasser.

Spréket i Marokko er fransk og arabisk, men 40 prosent ay innbyg-
gerne snakker berbisk, som var det spraket som ble brukt av innbygger-
ne i Nord-Afrika lenge for araberne kom. Det merkverdige ved spraket
berbisk er at det ikke har noe skriftsprak.

Ubehagelig opplevelse for Erding

Det forste Rune gjorde sondag morgen for vi satte kursen mot Rabat
igjen var 4 temme «Pettery. Underveis mot hovedstaden la vi merke tit
at mange steder pa begge sider av veien var skogkledd og hvor neyaktig
tig traerne var plassert i forhold til hverandre. De dannet rette vinkler.
Vi undret oss litt om hvordan skogen var blitt L. Forklaringen ligger
sikkert i at det er menneskehenders verk.

KL 17,30 ut pa c¢ttermiddagen ankom vi Rabat. Vi fant fram til am-
bassaden uten problemer, men vi bommet med noen fattige meter i far-
ste forsek. Vi parkerte bilen rett for ambassaden. Etter en stund bela-
get vi 0ss p4 4 bruke bena pé byen. Vi merket oss at Rabat var i hvert-
fall bedre enn Tanger, med mindre plagsomme folk, Det kom vel av at
Tanger er en turistby, og de som bor der hadde vel trent seg opp til 4 g3
los pa turistene, og hape pi deres giverglede, _

Sent pa kvelden fikk Erling litt av en ubehagelig opplevelse.. Han
gikk en liten tur alene. Omridet omkring Charia Saouira, hvor den
norske ambassade holder til, var et stille strak, Distriktet heter Ministe-
res, og de fleste husene omkring er departementer. P4 hjernet foran oss
var landbruksdepartementet. Da Erling gikk langs Charia Mohamed V,
og forbi noen departementer, oppdaget han at det satt flere folk i skyg-
gene fra gatelysene, Noen vanlige folk, noen vakter, Vaktene sa Erling,
0g mange snakket til ham, men han forsto ikke. Vaktene fulgte etter
Erling et stykke. Tilbake igjen, gikk han videre bortover Charia Saoui-
ra, Lenger framme sto det noen skilt pa arabisk. Erling gikk videre, og
der borte si han en militeerforlegning eller hva det na var. Plutselig
kom en vakt gaende rett bort il Erling. Han var merk i fjeset og sint.
Han bablet i vei. Erling trakk p3 skuldrene, forsto ingenting. Vakten
ble enda sintere. Vakten var fullt bevaepnet, «Samtalens var ikke til
noen nytte. Erling snudde og gikk rolig tilbake. Han la merke ti] at vak-
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ten fulgte ham et stykke. Han gikk videre, folte at haret reiste seg og at
det «kladde» i ryggen. Hvis vakten ropte stopp, og ville snakke med
Erling, ville han naturligvis ikke hore det. Ville det da bety at han risi-
kerte & bli skutt i ryggen? Erling kom seg raskt inn i bilen og holdt seg i
ro. Det var godt 4 fale seg trygg blant venner. Men var det forbudt for
folk her & ga ute etter ki, 21? Var det portforbud her?

Lettere, raskere og billigere 4 bruke telex til Norge

Med hensyn til Erlings opplevelse, spurte vi ambassaden om det neste
morgen. De fortalte at streket var under konstant overvaking — og at
det stedet hvor vakten laget brak var innenfor den forbudte sonen om-
kring slottet til Kong Hassan I1. Folk risikerte & bli skutt uten varsel
der. .. For oss betydde det at vi ikke behevde & vaere redd for bilen var
nar vi var vekke.

Det ble bestemt & ringe til Norge. KI. 08,30 ringte ambassaden til
Post Office (postkontoret) for 4 be om apen linje til Norge. Imens la-
gret vi noen ord i skrivetelefonens hukommelse. Sa ventet vi pa klarsig-
nal fra postkontoret. Tiden gikk. Klokken ble etterhvert mange, og et-
ter 3 purringer til postkontoret, ble klokken kvart over ett. Da var
klokken blitt 15.15 i Norge, og arbeidstiden for folkene pé& Norges
Deveforbund, som hadde den andre skrivetelefonen, sluttet k1, 15.30.
Det var kjedelig & vente. 1 mellomtiden spurte vi Amrur om vi kunne
besgke ham, men da han ikke var lett & forstd, prevde vi 4 sparre ham
via to tolker: Ambassadesekretaeren (pd norsk), som igjen snakket
fransk til ambassadesjéferen, og han snakket arabisk til Amrur. Amrur
tok betenkningstid. S4 sa han at han var litt sjenert for 4 ta imot besak,
og at det ikke var bra 4 ta bilen med dit, da han var redd for at barna
ville kaste stein p4 den og odelegge den. Amrur bor | et stumstrek, fikk
vi opplyst. Vi avtalte 4 besgke ham i morgen ki. 12,

For ambassaden stengte halv fire marokkansk tid, rakk vi 4 sende
meldingen var til Norge via telex. Mottaker var Norges Automobil-
Forbund, og de skulle sende meldingen videre til Norges Deveforbund i
Bergen. Det var faktisk billigere og raskere med telex. Meldingen fra
oss lod saledes: «Vi er ennad i Marokko. Alle veier sgrover er sperret
pga. kamphandlinger. P4 fredag fikk vi vite at vi fikk plass pd baten
Tanger — Dakar 7. juli. Ankommer Dakar 11. juli, 3 degn etter pla-
nen». S& fulgte var adresse i Dakar, og snske om god sommer. Det ko-
stet oss 10 dirham. Deretter avbestilte vi telefonlinjen til Norge.

Ut pé ettermiddagen gikk vi en tur i byen. Der spiste vi middag for 35
dirham tilsammen. Vi fikk mer mat der enn pé Tanger Ilufthavn sonda-
gen for som da kostet oss 68 dirham. Vi la merke til at det bare var
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menn som ekspederte i butikkene, ja, selv dameundertgy ble solgt av
menn. Vi la ogsa merke til at bokhandlerne hadde en god del porno til
salgs — side om side med Koranen!

Den deve gatefeieren den mest passive

deve mennesket vi hittil har mett _
Tirsdag 1. juli arbeidet som vanlig den dove gatefcieren, Amrur Bena-
rafa (52), for & holde fortauenc rene. Han gikk i de samme, gamle kleer-
ne, brukte en palmegren som kost og gikk gatelangs med en seppel-
vogn. Kvart over atte hver morgen fikk han som vanlig brad og te av
ambassadesjaforen i garasjen til den norske ambassaden. Han ble dav
da han var en liten gutt. Det var etter det vi forsto en sykkelulykke som
forte til sykdom med devhet som foige.

Amrur Benarafa var en rolig mann som ikke brukte tegnsprak, og
som sannsynligvis ikke traff andre deve i Rabat. Nar Idrissi snakket til
ham, brukte han tydelige munnbevegelser og mimikk, iblant tilfeldige
tegn her og der. Amrur oppfattet ham godt, men av og til matte Idrissi
gjenta det han sa. Amrur selv hadde visstnok bra stemme. Han ble ofte
forstatt, ikke bare av Idrissi, men ogsa av andre som hilste pd Amrur pa
gaten. Noen fa ganger matte Amrur gjenta det han sa.

Vi er vant til at kommunikasjon mellom deve fra forskjellige land
foregar uten nevneverdige problemer, selv om vi ikke kan samme
sprak. Men med Amrur var det annerledes, kanskje fordi han selv ikke
brukte tegnsprak. Faktum er at vi forsto den herende Idrissi bedre enn
Amrur.

Angaende kommunikasjon, leser en folgende i heftet «Davn:

«Ingen kjenner til hvordan urmennesket kommuniserte med hveran-
dre, men en regner med at de i vesentlig grad matte uttrykke scg med
geberder, intil talespréket var blitt s& utviklet at det gjorde «tegnspra-
ket» overfladig for det herende og talende menneske, Ogsa skriftspra-
ket begynte som et «tegnsprak». Hieroglyfene var en billedskrift. Hos
oss granskes helleristninger med stor interesse. En forspker 4 finne ut
hva «tegnene» kan fortelle. Indianerne hadde sitt «tegnsprdk», som
skulle bygge bro mellom de mange stamme-dialektene. Vi vet ogsa at
det utviklet seg «tegnsprak» i klostere, hvor munkeordener pa denne
miaten omgikk forbudet mot & tale.»

P# besgk hos Amrur i slummen

Amrur hadde ikke armbéandsur pé seg, men han kom likevel til avtalt
tid og hentet 0ss. Vi kom oss savidt inn i bussen, som var overfylt. I ca.
et kvarter sto vi sammenklemt i folkemassen. Alle gikk av ved ende-
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Sluminens utkant.

stoppestedet. Vi fulgte Amrur, ut av byen og ned giennom en skog —
og ¢t utrivelig syn mette oss: «Hus» som sto tett i tett, adskilt av mange
smale veier. Seppelet flot overalt. Mange gyne var vendt mot oss. Vi
var kommet til slurnmen, hvor de fattigste i Rabat herte hjemme. Am-
rur ledet oss giennom de smale veiene og stoppet ved «huset» sitt, ap-
net den lave deren som var sa lav at vi matte baye oss ned for 4 komme
inn.

Der inne hilste vi pa en eldre dame med slar som delvis skjulte ansik-
tet. Det var Amrurs sgster, Hassna Benb Benarafa. Hennes senn, Jano
El Malgoub (ca. 25 ar), tok ogsd godt imot oss. Vi hindhilste. Amrur
laste opp hengeldsen og apnet deren til rommet sitt. Vi tok av o0ss san-
dalene og gikk barfett inn, Det var litt merkt, men Amrur dpnet en li-
ten luke pa veggen og slapp dagslyset inn. Vi satte oss pé en noksa hard
divan og sa oss om. Rommet var bare 2x3 meter., De grd uhevlete veg-
gene var av kasserte materialer. Det hele lignet pa en norsk guttehytte.
Jano fortalte oss at det ikke kom en drépe fra taket nar det regnet. Vi
sa pa taket. Her og der var «lekkasjene» tettet med tjzere. Kort og godt
var «huset» meget brannfarlig — det sa de selv og. Spikrene stakk fram
pa de umalte veggene, og pa noen av dem hang gamle bilder av Amrur,
av kong Muhammed V og av ndvarende kong Hassan II, En kalender
fra 1971 dominerte den ene veggen.

En vekkeklokke med manuell datoanviser ved siden av sto pé hyllen,
Vi spurte Amrur hvordan han ble vekket om morgenen, Kanskje opp-



fattet han ikke at vi mente «ble vekkes». Han tok en lommelykt ut av
puten og sa at hver gang han vaknet, slo han pa lommelykten og s& pa
klokken som sto pa hyllen over sengenden. Klokken fire sto han opp.
Det er tungvint, synes vi, s4 vi provde 4 demonstrere en enkel vekkeme-
tode, som kunne brukes med materialer Amrur selv hadde. De for-
sto, og si demonstrerte de hvordan Amrur virkelig ble vekket. P4 veg-
gen ved sengen hans var det et hull til rommet ved siden av. Det gikk en
snor gjennom hullet og til puten. Om morgenen (k1. 04) dro sasteren el-
ler neveen i snoren. Amrur folte at puten ble «dratt» | — og vaknet.
Ikke darlig, syntes vi. Men da matte jo sesteren eller neveen vékne
farst. Amrur ensket seg en vekkeklokke med vibrator, som vi fortalte
ham om, som bade gikk p4 strem og batteri.

Amiur tjener 8 kroner dagen som gatefeier

De visste om hereapparater, men alt var sa dyrt. Med bare 6 dirham
(8 kr) dagen i lonn, holdt det bare til mat for familien. Ikke hadde de
rad til noe annet, men nar det gjaldt royk, falt de for fristelsen. Klzer
var dyrt. De kjopte kanskje aldri kleer til seg, sclv om Amrur daglig
spascrer forbi klesforretninger i neerheten. Torbjern fortalte at han er
gift med en dov dame, og at de har 3 Asrende barn som er voksne na.
Vi kunne ikke se om Amrur ble forbauset, meén det gjorde nevoen hans.
Han gjorde tegn: Det er forskjell pa Marokko og Norge. (Han tenkte
vel pd lovene om ekteskapct.)

S4 skulle vi fa middag, var forste middag under slike forhold. Vi fikk
hver var pute p4 gulvet og satte oss pa den, med bena i kryss. Neveen
gikk rundt med en mugge i den ene hénden, et vaskefat i den andre og
handkle pa skulderen. Sa vasket vi hendene. Etterpa kom sgsteren med
¢t stort fat. Lokket ble tatt av, og der si vi hone og oliven. Men hvor-
dan skulle vi spise? Amrur og neveen viste oss det, rev av et bradstyk-
ke, dyppet det i sausen (i det store fatet) og spiste. Ellers var det bare &
bruke hendene vare som «kniv» og «gaffel», og vi ~— 5 menn — forsyn-
te oss av middagen fra samme fat. Sosteren var ikke med. Vi spekulerte
pa hvorfor, Skikken er vel slik at kvinnene ikke har lov til & spise sam-
men med mennene? Det vi oppdaget underveis, var at Amrur 0g nevg-
en bare brukte venstre hand nar de spiste. Vi brukte begge hendene.
Var det en uskikk? Vi ble mette, selv om vi ikke spiste si mye. Neste
rett ble servert. Dessert? Nei, oksestiek med poteter og saus. Samme
{ramgangsmate. Vi ble enda mettere. Til shitt vasket vi hendene pa
samme mate som fer (denne gang med sipe), og fikk brus til slutt.

Hadde de virkelig s mye mat?, tenkte vi. Eller var det bare fordi vi
var pa besgk? Spersmalet forble ubesvart. . .
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Middag hos den dove gatefeieren | Rabat.

Vi hadde med oss en del kleer fra Norge. Amrur fikk en skjorte og et
par bukser, Han tok nelende imot, og takket. Verdien svarte nok til 20
dagers arbeid, med den lennen han hadde. Pa spersmal om hva slags
arbeid neveen hadde, svartc Amrur at han ikke hadde arbeid. «Det er
bare jeg som jobber og tjener penger for oss tre,» sa han. 8 kroner da-
gen, — mens vi i Norge lett klarer over 40 kroner timen.

Noen bilder ble tatt, Amrur ville gjerne fa bildene i posten, og det
skulle vi huske. Nevgen skrev ned adressen deres i slumstroket. Men
Amrur ba oss sende bildene til ambassaden, for der var han sikker p4 &
fa dem. I slummen kan alt skje, folk stjeler som gale, sa han. Til og
med posten ble stjdlet og revet i filler, — Net, send ingen bilder hit, sa
Amrur bestemt. Han ville ogsa gjerne f4 en pakke med kler. . .

«Vi skal kjore til Tanger i dag, og senere drar vi med bt til Dakar»,
sa vi. Amrur oppfattet det og han sa at vi kunne ta P& oss sandalene va-
re i «gangen», som var en lifen uteplass med et fersken-tre. Der var et
par rom til, et til neveen og sesteren og et til kjskkenet, og en lukket
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dor, som kanskje var we. De hadde ikke stor plass, men det holdt visst
for dem. Hele tomta var ca. 25 m?,

Pa tilbakeveien ble vi igjen sammenpresset i bussen. Amrur ble med
oss. Vi klarte ikke & komme av der vi skulle av, men pa neste stopp, ca.
10 minutters gange tilbake. Der gikk de fleste av. S& tok vi farvel med
Amrur.

I ambassaden spurte vi om det var mulig 4 fa sendt pakker med klaer
til den deve gatefeieren, adressert til den norske ambassaden. De hadde
ikke noe imot det, men de var redd det kunne bli problemer med tollen,
Deretter dro vi tilbake til Camping Tingis 1 Tanger.

Maurenes forlystelser ‘

Onsdag hadde vi den hittil sterste klesvasken. Ogsa en skum-madrass
ble vasket. En melkekartong rant for en tid siden ut over madrassen, og
resultatet var at den stinket forferdelig, Vi matte preve & bl kvitt luk-
ten.

Mot midnatt var vi samlet rundt campingbordet. Over oss var det et
yrende liv. Maurene hadde svermetid, og deres forlystelser bragte oss
stor munterhet. Nar hannmauren traff «blinkeny», ble dronningen full-
stendig or og glemte & fly, og de datt som stein rett ned. De falt overalt,
i hdret, i maten p& campingbordet osv. Dronningen var ca. 3 ganger
starre enn hannen.

Gay 4 prute

Dagen etter var vi i Tanger for 4 handle kleer, Torbjern ville sende en
kjole til sin kones fedselsdag. Han fant en nydelig kjole, og prisen ble
prutet ned fra 140 til 100 dirham. Rune kjopte en kappe til seg for 85
dirham. Tilbudsprisen var ferst oppe i 250 dirham. Erling betalte 50
dirham for sin kaftan (startet pd 110 dirham). Alle var storfornsyde
med handelen. (1 dirham = ca. kr 1,30.)

Kjolen til Astrid (Torbjerns kone) métte sendes straks for 4 nd fram i
tide. Vi pakket den inn, og kjerte til flyplassen, Pakken ville komme
fortere fram hvis vi sendte den fra postkontoret pa flyplassen, ca. 1 mil
borte, trodde vi. Men nei, der sa de at vi matte tilbake til byen. Da vi re-
turnerte til postkontoret i sentrum, hadde de stengt 10 minutter for!

Om kvelden fikk Erling latterkrampe da Torbjern skulle f4 sin ny-
vaskede og halvterre madrass inn i varetrekket, Den var blitt storre av
varmen og sola. Hele historien ble ¢n eneste latterparade. Det er ikke sa
helt enkelt 4 arbeide med skumgummi!
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Ikke mulig 4 veksle til CFA-franc i Marokko

Fredag traff vi andre nordmenn pa reise! Det var 43 Blakstad-speidere
fra Asker med Ragnar Simonsen som reisefarer, som var pa Marokko-
expedisjon med en norsk turbuss i dagene 3.-10. juli. De fant bilen var
mens vi var | banken for & veksle. De la igjen en hilsen pa bilen var,
med gnske om god tur videre. Fer de gikk fra bilen, oppdaget vi dem,
og kom i en kort prat med dem. Det var godt 4 se andre nordmenn pa
disse kanter. Sist vi traff andre nordmenn, var studentene fra Fana 3 A
Real, som vi metie i Andorra,

Pakken til Astrid ble sendt etter at tolleren forst hadde kontrollert
innholdet. Deretter skulle vi i banken. Klokken var 12, men banken var
stengt mellom k1. 11.30 og 15.45! Da banken endelig dpnet igjen, kom
vi ingen vei der inne. De kunne ikke veksle til CFA-franc (som brukes i
flere land i Vest-Afrika, deriblant Sencgal).

Diesel-prisen var den samme pé alle bensinstasjonene i Tanger: 1,88
dirham for literen. Derfor bestemte vi oss for 4 dra til Ceuta dagen etter
og fylle alle 3 tankene fulle. Der var dieselen noe billigere.

Vi dro tilbake til campingplassen. Der hadde et par ungdommer vzert
sa frekke & sla opp teltet pa «omradet» vart. Vi hadde klzer hengende til
tork der, og da burde de ha skjont at plassen var opptatt. Men vi kjerte
inn pd samme plass likevel, med var digre bil kloss opptil teltet deres,
De forsvant ikke for tidlig neste morgen,

Fin trening i grenseklarering

Lerdag 5. juli var alle tidlig oppe for 4 gjere alt klart for vi dro til Cen-
ta. Underveis lot vi en politimann som haiket, f sitte pa, i hap om at
han kunne f4 oss raskt gjennom tollen. Jo, det gikk, vi ble skysset forbi
hele keen og kom inn i Ceuta pa under 5 min.! I Ceuta handlet vi mye
mat og fylte diesel. Pa tilbakeveien til Tanger matte vi pany gjennom
toll og passkontroll. Det tok over en time 4 komme gjennom kontroller.
og da gjorde vi alt sjol. Hadde vi mattet vente pa myndighetene, hadde
det tatt resten av dagen. De visste ikke hva de gjorde, og den ene hadde
ikke pejling pa hva den andre gjorde, eller har gjort. Saledes ble bilen
inspisert to ganger, og Rune matte ga to ganger for & fa ordnet opp med
bilens klarering!

Etter grensepasseringen kjorte vi av ved sideveien hvor vi kom fra
om formiddagen. For de som ikke er lokalkjent, er det vanskelig 4 fin-
ne veien direkte til Tanger uten & sperre etter veien, ellers ma man kjore
om Tetounan.

Veien mellom Tanger og Ceuta er asfaltert. Mange steder ma man
passe pa de «harde» bolgene pa veien. Man vil bratt dumpe opp og ned
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uventet. Man m4 se langt framover og senke farten tidlig nar man me-
ner & se humper eller hull i veien. Veien slynget seg oppover og nedover
dalene. Mange steder hadde vi praktfull utsikt over Gibraltarsiredet.
Noen steder var sidevinden i hoyden s4 sterk at vi matte sakne farten,
ellers hadde vi havnet nede i dalbunnen.

Siste mete med andre reisende nordmenn i Afrika

Sendag 6. juli var det bare en dag igjen til vi skulle videre! Den dagen
gjorde vi storvask. Bilen ble vasket bade utvendig og innvendig., Pa
camping Tingis var det ogsd 6 andre nordmenn. Det var Jon Hoel fra
Drammnien m/familie. Han oppdaget oss farst. Vi var hos dem en stund
og pratet. De kom fra Drammen med 2 landrovere og var pa to mane-
ders reise. Oslo-Casablanca-ekspedisjon sto det pd bilene. Ogsa de traff
de norske speiderne, men i Algeciras. Kanskje John Hoel & Co skulle
bli de siste reisende nordmenn vi traff p4 reisen var i Afrika? (Det viste
seg at det stemte.)

Om kvelden var vi sammen med 3 marokkanere fra Fés; Ouazzani
Hafid, Albez Abdellah og Albez Hamid. De var vére naboer pa cam-
pingplassen. De lzerte oss et kortspill, som lignet pa norsk «500», men
de brukte de 104 kort. Ellers prevde Erling seg som sakkyndig i astro-
nomi, og viste dem Jupiter og dens maner, pekte pd planetene Mars og
Saturn. Det ble ogsd endel prat om forskjellene Marokko-Norge hva
angikk priser, lenninger, bil osv.
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Endelig videre!

Etter nesten tre ukers opphold i Marokko, var vi endelig pa vei videre
mandag 7. juli. Baten som vi reiste med pa var 4 dagers ferd serover
mot Dakar, var m/s Massalia, som var et fransk passasjerskip. P&
billett-kontoret pa kaien stiftet vi vart forste bekjentskap med Senega-
leserne. Det var bare kvinner vi s, sveere tungvektere. Med seg hadde
de haugevis med sekker, sikkert tonnevis med mat. Ved billett-
kontoret, som forevrig ble betjent av de samme som vi kjepte billetten
av pa reisebyriet, var det en lang ke. Vi si ingen andre hvite der enn oss
tre. Noen senegal-kvinner var si freidige 4 snike seg inn i keen rett ved
billettluken, men mannen der viste dem bak i kaen. Der ble billettene
kontrollert. Det var god plass da vi kjerte bilen ombord i baten. Ca. 4
av plassen pa bildekket var opptatt av sckker o.a. som senegal-
kvinnene kom med.

«Turistklasse» egentlig en negerghetto

Vi la oss rekordtidlig, k1. 19. Det skyldes at vi var stemtmtte Merkelig,
for vi hadde sovet halve ettermiddagen ogsa! Natt til tirsdag var det
temmelig sveer sje en stund; pga. voldsom denning. Baten rullet kraf-
tig, og vi kunne med jevne mellomrom fale hvordan storbglgene slo
mot skutesiden. P4 var side. Derfor ble det lite sovn pa oss. Det var
mye oppkast 4 se der vi gikk pa 2. klasse. Pa forste klasse sa vi at gulve-
ne var dekket med brunt papir sd ikke oppkast skulle grise til de fine
gulvieppene.

Fra dagboken siferes: «N4& har vi veert pd m/s Massalia i snart 24
timer. Det har ikke veert sd aller verst, selv om det kunne ha veert litf be-
dre til den ublu prisen som ble krevd av oss. De som reiser pa 1. ki, har
det aldeles praktfullt, og der var det nesten bare hvite. Men sd betaler
de for det ogsa. Vi undersekte: 1375 francs {ca. Nkr. 1.500) mer pr.
person for 4 dager! Maten vi har fatt servert, er enkel, men vi ble mette
av den, tross alt. Vi spiste sammen med mange negre og noen fa hvite,
Det er et under at stolene her ombord kan beere disse enorme senegal-
kvinnene. De mé veie minst 150 kg hver! De skal liksom veaere si ver-
densvante. Istedenfor 4 prate pent og ordentlig, skriker og hyler de til
hverandre. N4 har vi spist lunsj, og er i lugaren var.
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Lunsjen var OK i dag, sé satt vi og spilte kort/kjedet oss til middag.
Da ble vi servert; kloakk! Det var ikke mulig 4 beskrive maten, men
den var elendig. Dette ble enstemmig vedtatt av alle 3, og det var tydelig
at de fleste andre mente det samme.

I kveld ble det stiftet bekjentskap med Christiane Sabde. Hun bor i
Paris og skal veere i Senegal i 2 maneder.»

Viktige bekjentskap pa baten

Det var ikke sd mye & klage over pa maten den tredje dagen ombord,
bortsett fra at Brling fikk «de siste rester av en hene som dede av alder-
dom pa Napoleons tid», som han selv karakteriserte middagen sin. Det
var langt fra lugaren vér til spisesalen, selv om de var pa samme dekk.
Men mellom lugaren var og spisestuen var det de reisende pa forste
klasse som oppholdt seg. Det var hermetisk lukket mellom 1. og 2.
kiasse, for at de som reiste pa 2. klasse ikke skulle ha mulighet for &
komme seg inn pa 1. klasse. Derfor matte vi g4 alle trappene helt til
nederste dekk, og opp igjen pa den andre siden, dvs. mer enn 100 trap-
petrinn tilsammen. Det var trangt i trappegangene, 0g noen ganger for-
styrret vi senegalkvinner som holdt pa a be p4 muhammedansk vis. De
var ikke hoflige mot oss mens vi var pa baten, og de pravde ikke & slip-
pe oss forbi der de sakte gikk oppover trappene; hvert skritt de tok var-
te en uendelighet av tid, Dessuten var trappene s& smale at det var umu-
lig & komme forbi!

Vi ble kjent med nye venner pa 2. klasse. Forst ble vi kjent med et ek-
tepar fra Marseille, med tre barn. Faren, Paul Ripert, var fedt i Dakar
og hadde arbeidet 1 Gabon, Kamerun og Nigeria. Han var mekaniker,
og mente at veiene fra Elfenbenskysten og astover var bra.

Ved middagsbordet kom et annet ektepar, herr og fru Chaillet fra
Rouen i Frankrike, bort til oss. De hadde bestilt plass pa toget Dakar-
Bamako, men skulle ikke ta toget likevel, sa de lurte pa om vi var inte-
ressert i & overta plassen. Jo, det var vi, men ferst ville vi forhere 0ss
om veien sarover langs kysten for vi bestemte 0ss.

Sencre pa kvelden fikk vi kontakt med et svensk ektepar, Kjell og
Ingemo Sjodah! fra Arjing, ved norskegrensen, som skulle til Gambia.
De kom ombord pa baten i Marseille, og betalte 16.000 kroner for tu-
ren. Med seg hadde de en SCANIA lastebil. De hadde en god del opp-
lysninger om veiene ogsd, og de hadde kjort over Sahara, bade
Tanezrouft-og Hoggar-ruten. De mente at det kunne veere mulig for
oss 4 kjore hjem via Hoggar-ruten, hvis vi hadde stalplater med 0ss.

Det var tydelig at Christiane Sabde, som vi snakket med kvelden for,
hadde laget litt PR om oss. En mann fra resepsjonen i 1. klasse kom
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bort til oss og spurte om vi var reisende artister] Hadde han kanskje
tenkt 4 be oss underholde de reisende péa 1. klasse hvis vi virkelig var
artister? :

Kart nr. 153 — en meget verdifull gave

Ekteparet Sjedahi fra Sverige lot oss 4 deres Michelin-kart nr. 153,
over Vest-Afrika, i malestokk: 1:4.000.000. Det ble vi meget glade for.
Vi hadde bestilt dette kartet fra London, men det var utsolgt, fikk vi til
svar. Michelin-kart over Afrika skal etter hva vi har fatt erfare, veere de
mest pilitelige kart over denne verdensdelen. (Da vi var i Essen, Vest-
Tyskland, 18. september 1980, ville vi prove & skaffe oss 3 stk.
Michelin-kart nr. 153. I bokhandelen der, som hadde enorme mengder
kart, ble vi fortalt at kart nr, 153 var gatt ut av produksjon for lenge si-
den, og forbudt for salg. I bladet «Motor» i 1980 leste vi om kartet:
«Er du heldig nok 4 eie et Michelinkart nr. 153, s4 ikke ta det med deg
til Marokko. Tolleren beslaglegger det ved forste oyekast. De er meget
bevisst om hvor sgrgrensen gar. Kong Hassan mener Spansk Sahara er
part av det gamle marokkanske storriket. Polisariogeriljaen rykker ofte
langt inn i Spansk Sahara og Marokko, for med dunder og brak 4 min-
ne ham pi at det ikke finnes noe storrike lenger. Av denne grunn ber
du ikke kjere for langt sgrovery.)

La oss se hva kartet forteller om ruten var fra Dakar til Accra, langs
kysten: Fra Dakar til Ziguinchor i Guinea Bissau er det god vei, m/2
fergeforbindelser. Derfra til Bissau og videre til Bambadinca delvis bra
vei, men si er det grusvei helt til like for Conakry (+ 2 ferger). For &
komme videre, ma vi ta ytterligere to ferger for vi er i Freetown. Veien
derfra og helt til Accra skal ifelge kartet veere god, avbrutt av 50 km
grusvei ved grensen mellom Liberia og Elfenbenskysten, og 70 km del-
vis bra vei ved grensen mellom Elfenbenskysten og Ghana. De veiene
som ikke er betegnet som god vei, kan vezere ufremkommelig i regnti-
den,

Vi var ogsa nede pa bildekket og s4 en gammel film, Det var ikke lett
a folge med, det hadde veert bedre om det ihvertfall var engelsk tekst.

Utsikten fra vart dekk var ikke sa god. Derfor klev vi over til dekket
pé 1. klasse og oppholdt oss en stund der. Foran baugen kom det hun-
drevis av flyvefisk opp fra havet og seilte ut langs overflaten, bort fra
béten. Noen av dem holdt seg over vannet ca. 100 meter. Vi kunne ikke
bli enige om disse fiskene virkelig flakset med vingene, men sa ble vi
enige om at det var halen deres som pisket i vannet, og som derfor gjor-
de at det s4 ut som om de flakset med vingene. De har jo ikke muskler
til & fly med.
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Drosjesjifer forlangte blodpris for fem minutters kjoring

Det var med en rar folelse vi ankom Dakar fredag 11. juli om morge-
nen. Fra da av skulle vi veere de eneste hvite blant negre i flere uker.
Torbjerns tanker gikk nok litt hjemover, for hans kone hadde fodsels-
dag. Han lurte pa hva Astrid syntes om kjolen han sendte til henne fra
Marokko.

Vart ferste mate med det svarte Afrika var ikke saerlig oppleftende,
For vi kunne forlate havnen med bilen var, matte vi til sentrum for & £
Carnet-dokumentet stemplet pa forsiden. Vi var selvfolgelig ikke kjent
med Dakar, men en drosjesjafer som var tilstede, tilbed & hjelpe oss.
Det var vi selvfolgelig glade for. Etter ca. 8 minutter ankom vi turist-
kontoret p4 Place du Independence i sentrum. Der ble Carnet stemplet,
og sa var det tilbake til havnen. Vi hadde vekslet 8.000 CFA pa béten.
Det tilsvarer 200 kroner. Det skulle veere mer enn nok til drosjeskyss.
Vi ga sjaferen 500 CFA, men han smilte skjevt, og ville ha 7.000. (175
kroner). Det var for dreyt. Vi hadde ikke tenkt 4 slose bort penger, og
dette var jo & kaste bort pengene, syntes vi. Etter litt om 0g men ga vi
ham «bare» 4,500 CFA. P4 havnen ble Carnet godkjent og stemplet,
og etter at vi matte gi fra oss batbilletten, slapp vi ut. Ekteparet Sjadahl
fra Sverige hadde samme problemet med Carnet, sd vi tilbed 4 kjore
dem til turistkontoret og tilbake, Vi var heldige som husket 4 finne
veien fram, uten omveiene som drosjesjaforen gjorde med vilje. Vi
brukte kun 2-3 minutter! Svenskene fikk sitt Carnet stemplet, og vi
kjerte dem tilbake til havnen. Dermed gikk alt bra for vire svenske
Venner ogsa.

Reise-ruten videre uklar nok en gang

Under vére to turer gjennom Avenue Albert Sarraut mellom havnen og
sentrum, merket vi oss hvor det norske konsulatet 14, i 43, Avenue Al-
bert Sarraut, og fant det etterpa uten problemer. (Den riktige adressen
fikk vi hos den norske ambassaden i Rabat.) Det viste seg 4 vere felles
konsulat for Norge og Sverige. Bak skrivebordet satt en merk konsul
ved navn Mbaye, og ved siden av ham sto en ung merk gutt, Babacar
Sow. Vi spurte om muligheten for & komme serover langs kysten til
Ghana. «No problem», skrev konsulen. «Dere skal til Ghana? Da ma
dere f& oppholdsvisum. Min venn Sow kan hjelpe dere, og blir med de-
re til Ghanas ambassade na, hvis det passer». Jo takk, det var snilt
gjort. Btter 4 ha mottatt post hjemmefra, kjerte vi til Ghanas ambassa-
de. Der fikk vi skjema i 4 eksemplarer hver som skulle fylles ut, og leve-
res inn sammen med 4 passfoto hver og passene. P3 skjemaet maétte vi
notere datoen for var innreise til Ghana, men det kunne vi ikke vite
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neyaktig. Mye avhang av veiforholdene og av fergeforbindelsene. Men
hvis vi reiste med tog til Bamako, og kjerte derfra, kunne vi klare &
fastsld datoen for innreisen til Ghana. Men forst matte vi forhere oss
p& jernbanestasjonen. Vi dro derfor dit, men den som hadde med
vognbestilling 4 gjore var ikke tilstede, Vi matte komme tilbake senere
samme dag. Men vi fikk greie p4 at det gikk tog til Bamako hver tirsdag
og fredag. Da hapet vi 4 reise 15/7. Hvis ikke, ville vi ta herr Chaillets
plass 18, juli.

Intervjuet av Senegals storste avis

Babacar Sow ville at avisen «le Soleil» skulle lage en artikkel om oss
tre. Han hadde en venn der som var journalist. Derfor dro vi til redak-
sjonen. Journalist Cheikh Tidiane Fall skrev spersmalene pa engelsk,
som vi sa svarte pd. Engelsken var var ikke sd god, men nar det var 3
hoder tilsammen, gikk det greit. (Se side 67.)

Etterpa dro vi tilbake til jernbanen. Der kunne de ikke finne Mr.
Chaillet p4 bestillingslisten for bilplass. Men de lovet 4 finne plass til bi-
len vér, og ba oss derfor komme igjen dagen etter.

Sa parkerte vi pa Place du Independence, og ble plaget av selgere,
som vi prevde 4 forklare at vi ikke var interessert i 4 kjope noe. Men de
var sannelig innpéslitne, spesielt en. Nar vi lukket derene og trakk sam-
men forhenget foran vinduene, banket han bare pa. Han ga seg ikke.
Til slutt foreslo selgeren at vi skulle beholde et halskjede til neste dag,
og s& bestemme oss om vi ville kjepe det eller ei (Fra selgerens side
MATTE vi kjepe det.) Han fikk navn og adresse til personen som mot-
tok halskjedet: Navn: Lurer Alle. Adr.: Svindlergaten, Ingensteds. Slik
fikk vi omsider fred. Det ble til tross for selgerne en forholdsvis rolig
natt. (Den nevate selgeren s vi ikke mere til den uken vi var i Dakar.)

Chaillet bestilte kun personbilletter, ikke bilplass. ..

Natt til lordag var minimumstemperaturen 28 grader. Ingen av oss had-
de dyne pa. Det var for varmt, men vi sov godt. Som vanlig var Rune
ferst oppe, og den stadig forkjelte Erling sveert sist, men dog kom vi til
konsulatet noksa presis ifzlge avtalen med Sow dagen fer. Sa dro vi til
jernbanestasjonen der det ikke var noe nytt annet enn at Mr. Chaillets
navn var funnet i bestillingsboka, men kun for personreservasjon. Ja,
ja, men stasjonssjefen skulle gjore det han kunne, sa han. Sa dro vi pd
klappjakt etter en &pen bank, og endte tilslutt p4 Dakars flyplass, hvor
vi fikk vekslet 60 dollar. Det var en imponerende stor og moderne fly-
plass — en sterk kontrast til elendigheten omkring,
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Forste praktiske erfaring: Fiaten egnet seg dérlig (il kjoring i sand

Vi var invitert av Sow til landsbyen Niaga-Peul, ca. 6 mil nord for
Dakar, en invitasjon som vi sa «ja takk» til, 1 Rufisque kjspte vi bred
som vi fikk innpakket i dansk avis fra nov. 1979, Veien videre gikk over
fra asfalt til red grus. Det ble dérligere og dérligere vei, Papirer og be-
ker ramlet ned. Veien ble liksom slettet ut. Tilslutt var det bare hjulspor
isand. Et par ganger Kjorte vi oss fast pa det lase underlaget. Vi spadde
sanden, som inneholdt mye skjell, vekk under bilen og klarte 4 komme
los veg egen hjelp. Det var varmt og svetten rant av oss. Vegetasjonen
omkring var karrig med sm# busker og brunsvidde grasvekster pa sand.
Sanden virket lumsk. Vi visste aldri hvor den bar bilen, og hvor den var
lgs. Vi fortsatte videre langs et besynderlig redt vann, Vi fikk oppklart
hvorfor det var radt. Vannet var meget saltholdig fordi storbelger fra
havet slo over sanddynene og inn til innsjsen. Siden det 13 noe lavere
enn havflaten, var det ikke noe utlep. Dampingen gjorde vannet mer
og mer saltholdig. Ved vannkanten bortover var det en hvit skumrand
av salt. Torbjern begynte 4 lure pa hvor lenge karosseriet ville holde for
vi begynte & se rusten krype fram i en slik varm og fuktig luft.

Mr. Chaillet fra baten dukket opp!

Omsider svingte vi inn til landsbyen, men s&, for vi klarte 4 komme s
langt som til utkanten, kjorte vi oss grundig fast i dyp lessand. Men
samme hva vi gjorde kom vi ikke av flekken. Enten matte vi fa noen
andre biler til & trekke oss les, eller vi matte finne pa noe som kunne f3
bilen les. Vi hapet at tiden kom oss til hjelp. Imens ble vi invitert til et
primitivt méltid hos Sow’s foreldre. Plutselig smilte lykken til oss da
Mr. Chaillet dukket opp i hyttedpningen sammen med sin kone. En
trosse ble festet til «Hotell Norge» og Landroveren. Forste og annet
forsgk mislyktes, men vi organiserte skyvehjelp fra landsbyboerne, og
med et samstemnig rykk fra all tilgjengelig kraft kom «Hotell Norge»
los. 54 takket vi Mr. Chaillet for hjelpen, og ensket hverandre fortsatt
god reise.

Sa flyttet vi bilen necrmere stedets «campingplass». Det var runde
hytter med stritak. Inne i hytten var det lave og brede tresenger med
myggnett over. Vi var svette og klisne av alt arbeidet, sa Rune og Erling
bestemte seg for 4 bade, Torbjern ble igjen for & passe pa bilen, Rett
over sandvollen, ca. 1,5 km borte, Ia havet. En lokalkjent fulgte med
over. Det var et slit 4 g4 de femtenhundre metrene til og fra stranden pa
grunn av all den lose sanden. Det var som & ga i motbakke hele tiden.
Han som ledsaget oss, ble betraktet der han gikk foran oss. Det slo 0ss
at de som var vant til 4 gé i sanden, hadde en glidende, rytmiske gan-




gart som var skapt av et praktisk behov. Denne unge mannen foran oss
brukte den minst kraftkrevende maten 4 forflytte seg pa i los sand. Vi
forsekte & etterligne ham, men med lite hell. Vare fotter var vant til
storbyenes fortauer, Vi brukte over en time pa & ga begge veier tilsam-
men. I havet var det ekstremt sterki dragsug. Det var spesielt merkbart
nar det bare var finkornet sand under fottene. Hvis vi sto stille, gravde
havet vekk sanden under fsttene vare, slik at vi raskt sank dypere og
dypere. P4 1 min. kom vi ca. 10 cm ned i sandbunnen! P4 stranden var
det masseviss av hull, Vi oppdaget at det var sma krabber som hadde
sitt tilholdssted der, da vi undersgkte hullene for & finne en forklaring
pa dem.

Forste mote med fjernsynet for landsbyboerne

Vi vurderte om vi skulle overnatte pé stedet, men fant ut at det var hyg-
geligere & kjore nzermere landsbyen, men dog uten & kjore ut i «sala-
ten» igjen,

Det ble snart markt, og vi satt ute 0g pratet og beskuet omgivelsene.
Kyrne og geitene var magre og led sikkert under disse forholdene. Det
var sparsomt med mat og drikke for disse dyrene. Mesteparten av om-
givelsene var bare sand. Det var ikke mange drene siden det var en lang
terkeperiode som krevde mange liv. Det var nesten ikke regn fra 1967
til 1973 og tarkebeltet strakte seg helt fra vest- til estkysten ser for
Sahara, det sakalte Sahel-beltet.

Jupiter, Saturn og Mars var de forste som viste seg pa himmelen i
skumringen, og snart ble fler og fler stjerner synlige. Vi fant nordret-
ningen og spurte Sow om det stemte. De var ikke sikre, og diskuterte
seg imellom. S& diskuterte vi med Sow & Co. om stjernehimmelen og
fortalte dem om forskjellige stjernebilder, Folkene ; Niaga-Peul var
storlig forbauset, fordi de hadde aldri hart om stjernebilder for. De ble
nok imponert over var viten om stjernehimmelen. Vi sa ogsa en satelift
som passerte stjernebildet Skorpionen. Etterhvert ble det s4 merkt at
det ble helt umulig & fortsette samtalen med Sow som tolk. En lomme-
lykt ble funnet frem, og i lyset fra denne fortsatte vi praten, Sow herte
pa radioen og fortalte oss at det akkurat da pa den tiden gikk det en he-
tebolge i USA, og at mange dede, de fleste eldre folk. Temperaturen
der var sogar oppe i 40°C, {(Sow skrev at en million trolig dede av hete-
bolgen i USA. Det Iad sa utrolig mye, men vi fant snart ut at «En mil-
le» pa fransk betyr tusen. Dette hadde Sow ikke oppdaget.) Deretter
ble vi budt inn i bambushytten for & drikke senegalesisk te. Det var
morsomt 4 se hvordan den ble laget. En liten jernkanne ble satt pé glor-
neien liten trekullsovn. Da teen begynte 4 koke ble teen pa en kunstne-
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Noen av innbyggerne [ Niaga-Peul og 0ss 3.

risk mate helt opp i sma glass og tilbake igjen i 3-4 omganger for vi fikk
den servert. Smaken var torr og egenartet. Saerlig god var den jkke, den
smakte sand. Teen som vi fikk i Marokko var langt bedre. Senerg fikk
vi ris med kjett. Vannet som ble budt frem, smakte vi litt pa. Vi var
redde for at det ville fere til mageforgiftning, og vi var sannelig heldige
som ikke fikk det, fordi de hygieniske forholdene i landsbyen var meget
darlige. Bla. 14 det en dod ku ca. 50 m fra hyttene. Den hadde ligget
der lenge. Vannet ble tatt opp direkte fra brennen i nzerheten og hvis
det ikke var kokt ville vi aldri drukket det.

Ved 22-tiden ble 14 av landsbyboerne med oss bort til bilen for a se
TV. For de fleste var det farste gangen de sa levende bilder med lyd pa
en skjerm. Da det ble dans pé skjermen, danset og klappet de med og
hadde det goy. Vi ble gode venner med alle.

Hele landsbyen kom med middag til oss!

Natt til sendag sov Rune for ferste gang bak i bilen. Han og Torbjern
byttet plass da de fant ut at det var mer praktisk. Rune var som alltid en
morgenfugl, og na nar han alltid var farst oppe kunne han sette seg ved
bordet bak hvor Torbjern hittil hadde sengen sin uten & forstyrre de to
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som vanligvis har vanskeligheter med & sta opp. Det gikk altsi 6 uker
fer vi kom pa dette sa vi var kanskje ikke de mesterhjernene vi hadde
trodd? Pa morgenkvisten var utetemperaturen 20°C. En time etter had-
de temperaturen steget 8 grader, og kort tid etter var den oppe i 30.

I9-tiden kom Sow og broren 0g noen andre og spiste frokost med oss
ved bilen. Sow inviterte oss til & spise middag hos dem igjen. Vi ble litt
betenkte, da vi hadde fatt inntrykk av at det var lite mat landsbyen. Vi
provde 4 avsla invitasjonen pa en heflig mate, Men Sow insiserte. «De-
re er i Afrika,» sa han, «og her er landsbyfolkene gjestfrie, og de som
ikke vil spise med oss blir sett pa som om de ikke respekterer landsby-
folket!»

Vel, vi matte baye 0ss. Denne gangen var maten sterkere krydret, og
det svei i munnen. Hele landsbyen kom med middag til oss. Senere fikk
vi te sammen med stammens havding, Idy B4. Han ville prate med oss
med Sow som tolk, Han fortalte liitt om stammen og om de vanskelige
kar de levde under, Noen form for hjelp fikk de ikke hverken fra regje-
ringen eller noen andre. Det bie bl.a. snakket om hjelpearbeid 0g hov-
dingen sa at all hjelp Senegal far fra verden forovrig, gir for det meste i
urette hender. Han ville tydeligvis preve & f3 oss til & pavirke en eller
annen hjelpeorganisasjon i Norge til & hjelpe dem med f.eks. kler. Vi
uttrykte at vi ikke kunne love noe, men vi kunne skrive om dette. Hav-
dingen satte pris p4 samtalen. Vi var ikke de ferste hvite pa besgk, men
derimot de forste dove overhodet, sa han.

Det forste uhellet

Etter at vi hadde sagt adje, startet vii 18-tiden fra Niaga-Peul, Hovdin-
gens sgnn ble med som veiviser. Vi skulle unngd den vanskelige delen
av veien som vi hadde kjert dagen for. Det gikk forsavidt, men et sted
sa det «Pangy». Det ble et luftig svev for bilen landet i dumpen, Stotfan-
geren ble trykket inn. Radiatoren sprakk. Trolig brakk ogs4 et fjeerblad
ved heyre forhjul. (Dette ble oppdaget meget senere i Tyskland.) Rune
som satt bakerst i bilen under hoppet provde & redde TV’en for den dei-
set i gulvet, men han mistet balansen og falt med baken pa EPA’s billi-
ge balje. Det var bare baljen som var like hel ctterpd. Vi oppdaget at
vannet dryppet ut av kjolesystemet. Hva skulle vi finne pé na? Vi under-
sekte hjulopphenget. Vi kunne ikke oppdage noen brudd eller skjevhe-
ter. Styringen var den samme som fer, Vi besluttet & fortsette helt fram
til Dakar, Underveis fylte vi stadig vann i kjelesystemet. Det holdt sa-
vidt. Vi parkerte for natten i Rue Albert Sarraut ved det norsk-svenske
konsulatet,
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Vi syntes det var leit at TV'en ble ubrukelig etter ulykken. Den ble
smadret da den slo mot bilgulvet. TV’en var til god nytte. Med den
kunne vi felge noenlunde med i nyhetene verden over, og hva som
skjedde i var umiddefbare nzerhet.

«Er dere heldig kan dere fi den anskede plattformvognen i morgen,
men kanskje ma dere vente en uke, eller en méned», ..

Natt til mandag var temperaturen 28°C, men det var sanden og ikke
den kroniske tropeheten som plaget oss. Det var mye sand i og rundt
«Hotell Norge» etter «ulykkeshelgen». Det maétie stor-rengjering til
nd, etter den uheldige og ubehagelige ekspedisjonen i helgen.

Farst oppsekte vi konsulatet, presis, men folkene her hadde tydelig-
vis ikke forstitt hva man mentie med & vaere presis. Etierhvert kom da
folk. Enden pa visa var at Rune ble igien pa kontoret for 4 skrive brev
til forsikringselskapet om TV’en som konsulatet skulle undertegne
mens Torbjern, Erling og Sow skulle til jernbanen for 4 forseke & skaf-
fe plass. Der trakk de bare pa skuldrene og ba oss prave pa jernbane-
kontoret pa havnen.

Etter mye om og men fant vi fram til det rette kontoret. . . Der ringte
de tilbake til jernbanen. Det var tydelig at her ventet folka 4 bli smurt
for de virkelig gjorde noe. Vel, resultatlest. Vi kunne like godt fi en
vogit om en uke, som i morgen, som om et par maneder. Sa skulle vi
mete Rune pa Place de Independence, men Sow ville farst til konsula-
tet. Der var som ventet ingen Rune. Sow snakket med konsulen. Da Er-
ling og Torbjern kom ut igjen fikk de sjokk! Bilderen var dpen! Tyver!
De lap det forteste de kunne til bilen, bare for 4 finne Rune makelig
henslengt i baksetet,

Radiatoren repareres
Sow som kanskje folte seg litt ansvarlig for skadene pa bilen, sa at han
kjente til et Fiat-verksted. Han sa ogsa at han kjente formannen der. Sa
dro vi altsa til Fiat-verkstedet for & f4 fikset radiatoren. Vi fikk den fort
av, og dro til et annet firma for & fa den loddet. Det oppsto stor krange!
mellom Fiat’s verkstedsformann og radiatorverkstedet om prisen, men
tilslutt matte Fiats verkstedsformann godta en pris pd 5.000 CFA (Ca.
Nkr. 125,—) , noe han syntes var alt for dyrt. Vi syntes det var billig,
S4 dro vi tilbake til Fiat-verkstedet for a vente pa at radiatoren skulle
bli ferdig. Der ble det en invasjon i bilen av allslags verkstedsfolk. Vi
ruslet rundt pa verksted-omradet og studerte forskjcllige kjoretoyer for
vi dro tilbake, og da var jobben gjort, og radiatoren tett og lakkert, Vi
undersekte reparasjonen og konstaterte at de hadde gjort et pent og
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solid arbeid. S4 tilbake for &4 montere. Det gikk unna pa timen, og mens
de holdt pa med dette, dro Erling til en bank for 4 fa vekslet tyske
mark. I den forste banken godtok de ikke DM, men i en annen var det
OK. P4 tavla kunne vi se at norske kroner var sterkere vurdert i forhold
til US $ og DM.

Misforstaelser hos konsulen
Det var mange verkstedsfolk rundt bilen var. For oss var det som om de
la ned arbeidet bare for 4 se pa bilen. Og det var tydelig til irritasjon for
ledelsen. Sow ville at vi skulle gi verkstedsformannen 300 CFA som
smering. Da alt var gjort opp skyndte vi oss tilbake til konsulatet. Vi
motte folkene i deren, men sjefen ble tilbake og vi diskuterte litt med
ham om litt av hvert bl.a. om kjering langs kysten til Accra. Han gien-
tok stadig at det ikke var noen problemer, men noen yiterligere forkla-
ring fikk vi ikke. Vi var like kloke. Han ville ogsa at vi skulle betale
Sow 15.000 CFA for de tjenestene han hadde gjort for oss. Vi ville ha
betalt vansett, og hadde forst tenkt & gi ham 10.000 CFA, men sa at
15.000 CFA var OK. Dette ble misforstatt og gjorde det litt pinlig for
0ss. De oppfattet det visstnok som om vi ikke ville betale. Vi prevde
omigjen, men nei, — det samme omigjen.

Vi var fortsatt like kloke, der vi sto 2 km bortenfor havna. Rett ned-
enfor slo havet mot steinene. Litt lenger bortenfor stakk en svak buet
betongmolo bortover havflaten — et minne fra krigens dager. Og Tor-

Dette ble overnattings-stedet vart hver natt i Dakar. Den haye bygningen i
bakgrunnen er hovedkontoret til Bangue Centrale Afrique, som ble virt lan-
demerke i Dakar,
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bjorm erindret en bok han hadde lest en gang om en norsk bét som klar-
te 4 stikke av fra okkupasjonsmakten. Denne hendingen ble foreviget i
bokform og filmet under tittelen «Flukten fra Dakar». Litt bortenfor
bilen ble det bedrevet katte-sex, men det var tydelig at det var med kat-
tene som med folka her, alt var ineffektivt og klenete.

En ghanesisk journalist titbad seg & veere med oss til Ghana

«Alt skal gjeres i morgen» - ja, slik var det her. Tirsdag morgen mstte
vi Sow igjen. Som vanlig kom han 4 time senere enn avtalt. Vi hadde
en masse skittentey, og fer vi.dro til Ghanas ambassade, sporet vi opp
et primitivt vaskeri, og fikk teyet innlevert. Sa bar det til ambassaden
for 4 f4 ordnet med visum, P4 deres forespersel om vi hadde noen kon-
takter i Ghana, viste vi dem brev fra det ghanesiske deveforbundet
hvor det bl.a. sto at vi var ventet. Ambassaden tok kopi av brevet.
Mens vi satt der og ventet kom guiden i prat med en neger fra Ghana
som presenterte seg som journalist. Han ville sitte pd med oss til Gha-
na, og vise den beste veien fram. «No problem», sa han, og han skulle i
tillegg gi oss all den assistanse vi ville ha i Accra. Turen ville ta tre til fi-
re uker, sa han. I tillegg métte han ha 60.000 CFA av oss for & vise vei,
og da ville det i tillegg bli utgifter mat og drikke for ham i 3-4 uker. Ba-
bacar Sow anbefalte at vi tok imot tilbudet. Men vi avslto. Vi matte
vaere forsiktige med 4 stole pa noen, og ogsé veere varsomme med hvor-

dan vi brukte pengene. Vi var nadt til det for i det hele tatt & kumne'kla-

re turen helt hjem igjen. Det sa vi til journalisten. Han ga opp, og kom
ikke med flere overtalelsesforsek.

Tkke lenge etter at Sow dro til universitetet, var var seknad om visum
til Ghana innvilget med 14 dagers oppholdstillatelse og 3 maneders gyl-
dighetstid.

En ukes ventetid pa visum!

S4 for vi til Rue Alb. Sarraut og slappet av en time. Deretter stakk vi
oppom det Norsk/svenske konsulatet igjen for & fi ordnet med
transitt-visum til landene far Ghana. Etter det vi forsto dagen for, skul-
le de ordne dette. Men nei, — vi matte sgke vedkommende lands am-
bassader — slik vi visste for. Her 14 det tydeligvis kommunikasjons-
misforstaelser bak p.g.a. sprakproblemer fra begge sider. Spréket i Se-
negal er fransk, og da det var engelsk vi hadde forutsetninger for & for-
sta best, og konsulen var ikke seerlig hoy i hatten pé dette punkt. Dette
farte til mange kommunikasjonsproblemer. Her var vi alle innstilt pa &
bruke mer tid og merkelig nok gikk det forholdsvis bra. S4 tregt gikk
det over hele «linjen», at vi matte regne med 4 veere i Dakar noen dager
til,
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Bestikkelse?

Sow kom, og denne gangen var han presis. Bt ayeblikk oppdaget vi at
Sow stakk 5000 CFA til konsulen Pa en slik mate at han hapet vi ikke sa
det. Vi lot som om vi ikke sa dette. Var det bestikkelse elfer betaling for
et eller annet? Den merkelige maten det ble gjort pé var opptakten til
funderinger hos oss. Vel — vi kjarte til Guinea-Bissaus ambassade,
fikk skjemaer, fylte ut 3 ekspl. hver p4 stedet. De ville at vi skulle gjare
det ferdig til imorgen. Nei, vi leverte dem inn p4 stedet, ferdig utfylt, og
ventet pa at de skulle gjere ferdig arbeidet sitt her og nd, men nei — vi
skulle vente en uke!ll Vi hadde bare 6 maneder pa oss, ikke 6 4r! Da
fikk vi tilbake skjemaene og bildene vare. Vi hadde med oss kartet,
Michelin nr, 153. Etter en diskusjon besluttet vi 4 endre reiseruten. Vi
fikk kjere en omvei, og ikke giennom Guinea-Bissau.

S& bar det til Sierra-Leones ambassade. Der var det bare 2 ekspl. pa
hver & fylle ut. Vi fikk til og med blipapir. Det gikk raskt unna. Passe-
ne vére ble vaerende der, og vi skulle hente dem dagen etter, og fortsette
visum-jakten videre for Guinea, Liberia og Gambia. S4 kjerte vi til va-
skeriet for 4 hente kleerne vare. Det ble 1800 CFA iflg. regningen. Vi ga
2000 CFA og ventet pa 200 i retur, men nei. Vel, vel, kleerne var virkelig
rene og vi var forneyd. S4 avtalte vi mete med Sow til neste dag — sam-
me sted, samme tid — k1. 09,30. Vi dro til «Supermercado» og handlet,
og deretter tilbake til plassen ved havet, pa samme sted, og sa havbealge-
ne sla mot stranden, mens vi gremmet 0ss over all den bortkastede tiden
som kunne veert brukt til noe bedre.

Funksjonshemmede preget gatene i Dakar
Det mest ioyenfallende her i Dakar, er nok de mange funksjonshemme-
de, som har tigging som levebrad. Vi mette blinde, ledsaget av barn
som pekte pd den blinde og ba om penger. Vi motte mennesker uten
ben, som hadde sine faste plasser hvor de satt og tigget fra morgen til
kveld. En slik mann satt utenfor inngangen til det norsk/svenske kon-
sulatet. Vi ga ham noen smapenger, og da smilte han forneyd. Han
gjenkjente oss etterhvert, og visste hvem vi gikk sammen med, hvor i
bygningen vi skulle, hvem vi skulle snakke med osv., Hvis vi kom uten
at konsulen var tilstede, vinket han og gjorde tegn til at konsulen ikke
var kommet., Og han «fortalte» ogsd at Sow heller ikke var kommet.
Det syntes vi var hyggelig.

Dassen var begynte & bli full, og det var nesten ikke plass til mer. Det
var ingen steder i Dakar vi kunne tamme dem uselt. Sa, klokken 3 natt
til onsdag var Rune oppe, og temte dassen, «ut mot havety.
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Er det ikke mulig &4 komme videre?

Fra dagboken onsdag 16. juli siterer vi: «Na, i skrivende stund, ser det
meget svart ut for den videre del av turen. Det ser ut som om vi ikke far
visum til Guinea, og det ser ut som om vi ikke far plass pa toget til
Bamako. Eneste vi ikke har pravd er bat til Freetown eller Monrovia,
Hva skal vi n& gjere? Eneste lyspunkt i dag er at «Zone 2», som utgis
av avisen «Le Soleil», utkom, med o0ss pad sosietetsiden, og sdvidt vi
kunne se — med fa feil. Overskriften lyder slik: «Le mur du ... silence
rompu» {«Stillhetens mur er brutt»)».

Vi hentet passene vare hos Sierra Leones ambassade, — og var inn-
om Guineas ambassade. Vedkommende som skulle ordne med visum,
var ikke tilstede, og vi fikk beskjed om 4 komme tilbake senere pa da-

_gen. Men guiden kom i snakk med en annen funksjonzer, og fikk opp-
lyst at det ikke var mulig 4 fa tillatelse til 4 kjore gjennom Guinea
p.g.a. de politiske tilstander i landet. Vel, vel. Det var ikke noe 4 gjere
med det. Vi méatte fortsette visumjakten, Vi sporet selv opp Gambia-
ambassaden, og leverte passene vare. De skulle veere ferdigstemplet kl.
13,30. Sow var imens pa universitetet, og vi ventet pd & hente passene
vare,

Imens kom det en neger, og hilste pd oss, Han fortalte at han hadde
veert i Oslo i 1979, For 4 bekrefte dette viste han fram passet sitt. Det
var riktig nok, men han prevde 4 dekke over et stempelmerke, men vi
var snare nok til 4 oppfatte hva det sto. Han var utvist fra Norge pa
grunn av manglende oppholdstiltatelse, Til hasten skulle han pa Gvarv
folkehoyskole, ifglge ham. S3 ble passene vare hentet, og vi gikk til
Liberias ambassade. Som vanlig ble det sparsmal og skjemautfylling og
innlevering av pass. Vi fikk opplyst at vi skulle hente dem dagen etter.
Vel, vel. Det var bare 4 smare seg med talmodighet.

Vi fikk vite at det ikke gikk noen bét fra Dakar til Freetown i Libe-
ria. Tkke kunne vi regne med 4 f4 plass pa toget i neer fremtid, og ikke
kunne vi fa lov til 4 krysse Guinea med bil. Alt s& haplest ut, og Gud
vet hva slags tanker og ideer som gikk giennom hodet pa oss. «Hvorfor
ikke utstyre bilen med diplomatskilter,» sa vi til oss selv. Nei, det var
for farlig. Vi funderte ogsa pa 4 bytte bort bilen var med et firehjuls-
drevet kjoretay, som lettere enn Fiaten kunne ta seg frem over orke-
nen. Den eneste muligheten var var kanskje 4 ta sjansen pa a kjere til
Bamako i Mali. Alt s& helt svart ut, men a gi oss, nei. Det mitte finnes
en utvei. ..

Vi la planer for morgendagen. Fra dagboken: «Né&r vi har hentet pas-
sene hos Liberias ambassade, drar vi til Guineas for & 4 et klart svar
derfra. 84 star Mali for tur, og der hdper vi at vi far stemplet passene i
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en fei. Vi er allerede begynt 4 bli lut lei denne byen hvor alt gar sa lang-
somt. Her er det umulig 4 fa fortgang i noe uten bestikkelse.» F.cks.
matte vi betale bare for 4 fa folk til 4 peke hvilken retning vi skulle g&
for & komme fram til riktig adresse. )
Denne dagen undersskte vi ogsd om det fantes noe for deve i Dakar.
De siste vi spurte, var postkontoret. Der sa de at det ikke fantes noen-
ting for deve i Dakar, heller ikke i hele Senegal. Ikke en deveskole,
ikke en deveforening, ingen ting! N&, hvor ble det av de deve der i lan-
det? Hvordan har de det? Hvordan blir de behandlet? Nar far vi vite
det? (Det lykkes oss ikke & finne ut av det den uken vi var i Dakar.)

Vi tar sjansen og kjerer rett mot gst!

«Téken» lettet litt torsdag 17. juli. Vi tok saken i vare egne hender, og
stakk innom turistkontoret. P vart sparsmal svarte mannen at vi ikke
ville f4 noen problemmer med 4 kjere til Bamako. «Jeg selv har kjort
dit for 3 &r siden med en Peugeot 504,» sa han. Plutselig folte vi oss let-
tet. .. men kunne vi stole pd det han sa? Vel, vi fikk ta sjansen, og hipe
det beste. Fluksens dro vi rett til Liberias ambassade og hentet passene.
S& bar det til Mali’s. Vi krysset fingrene og hapet i vart stille sinn at det
vil gd i orden. Det gjorde det ogsd, men vi matte ut med 3.715 CFA for
visa til Mali. Passene skulle veere ferdigstemplet til dagen etter, og i
mellomtiden dro vi tilbake til var faste plass ved havet og moloen. Vi
slappet av og kjente svetten renne av 0ss. Vi bedrev tiden med 3 lese,
tenke, spise og drikke. '

I fern-tiden ble vi enige om & dra inn til byen for & mete guiden var,
men Sow motte ikke opp. Vi stakk innom et supermarked og kjepte
vann og brus, og dro si til en bensinstasjon og fylte opp en dunk med
vann, S4 kjerte vi og parkerte pd uavhengighetsplassen (Place du Inde-
pendence), og som vanlig ble vi rent ned av selgere, og ikke bare det.
Svetten piplet frem og rant nedover ryggen sé det kilte. Og som vi sa ut.
Klzerne var gjennomvate, ikke av regnveeret, men av kroppsveeret. Vi
folte oss noksi slappe etter en hel uke med konstant varme. Vi var ikke
bare plaget av varmen, men vi hadde ogsa utallige myggstikk. Skulle
tro vi hadde meslinger. En mann ved navn «Lurer Alle» var kanskje
ikke sé lur den kvelden. En selger ville selge et halskjede, og fikk 10
CFA, men forlangte mer. Nei, vi ansket ikke & kjope noe, og han ga
ikke pengene tilbake da vi ikke ville ha halskjedet.

Endelig: REGN!!!
Som vanlig rant svetten uavlatelig av oss da vi vaknet til en ny morgen,
fredag 18. juli. Det var 30° allerede. Deretter hentet vi passene vdre hos
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Malis ambassade. Visum var innvilget, og det ble kr 85, 4 betale for
. 0ss tre. Innreisedato: 23, juli, Klokken var 12. Sow hjalp oss med & fin-
ne en butikk som solgte moskitonett (myggnett). Der kjopte vi 2x2 me-
ter myggnett for ca. 30 kroner, og tok farvel med Sow. Fer vi dro fra
hovedstaden ville vi forst veksle inn noen reisesjekker, men da maétte vi
vente. Bankenc var stengt fra ki, 11.30 til 14.30. Etter kl. 14,30 dro vi
for «full fart» mot Kaolack. bare 100 km ute fra Dakar s vi rede og
merke, truende skyer nzerme Seg — og sa var vi midt inne i en sand-
storm, etterfulgt av regn ~— REGN! Regnet la en demper pa sandfay-
ken relativt fort, Det var herlig med regn, og vi lot sidevinduene veere
apne slik at vi kunne «dusje» i regnet, etter uker med sol og svette.
Hver dag hadde vi hatt temperaturer over den hoyeste temp. som noen-
sinne har forekommet i Bergen, og om nettene var minimumstemp.
vanligvis 28 grader. Selv om vi var ; «hvile-stilling», s rant svettedra-
pene uavlatelig av oss. Kleerne ble vite 0g satt som limt til kroppen.
P& veien fra Kaolack til Tambacounda fikk vi en meget. stor overra-
skelse. Det viste seg 4 vaere den beste veien vi hadde kjert hittil i Afrika,
Gjennomsnittlig kjerte vi i 85-90 km/t i merket. Vi hadde fryktet det
verste — etter det kartet fortalte. Det var bare de nsermeste km om-
kring Kaolack at veien ikke var sa bra, Det var asfalt, — men med vel-
dige «usynlige» humper i veien. Vi holds pa 4 lage deig av «hotellety

Pd vei ut fra Dakar,
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Ca. 10 km for Tambacounda parkerte vi for natten.

vart, som et par ganger overhodet ikke var i kontakt med planeten
Jorden.

Landskapet var oversddd med massive termitt-tuer. Da merket falt
P4, sa vi i billysene at veien var oversédd med myriader av merkelige ve-
sener, ca. 5-6 cm lange. Det s ut som om de hoppet veldig rart, som
om de hadde hjul pa bakbeina. Vi stoppet ikke for 4 undersgke hva det
var. Vi bare kjgrte. Tanken p4 & fa motorstopp her skremte oss. Vi an-
tok at det matte veere en froskeart. Tusenvis av de merkelige skapninge-
ne kom under hjulene og laget et ekkelt kliss oppunder skjermene. Det-
te s4 vi dagen etter. Ca. 10 km fer Tambacounda parkerte vi for natten
ved veikanten,

Ikke mulig 4 kjore videre fra Tambacounda

Natt til lerdag var det lyn og tordenveer, og regnet paste ned. Det ble
mer behagelig. Vi hadde fatt nok av den trykkende heten i Dakar de si-
ste dagene. Vi kjorte videre med Erling ved rattet. Klokken var 08.30,
og vi nddde Tambacounda fer 09. Der fylte vi opp diesel pa tankene,
selv om vi hadde mer enn nok til ca. 2 dagers kjering. Vi ville veere pa
den sikre siden, for vi visste aldri hvor langt det var til neste bensinsta-
sjon,

-~y



Ved et vei-skille var det slutt pa asfalten, og det var tegn som tydet pa
at veien videre fra Tambacounda var meget darlig. Vi s& en politista-
sjon pa venstre side av veien. Der stoppet vi for 4 sperre om veien vide-
re. Politimannen sukket: «Darlig vei, ufremkommelig, regntid,» — og
vi ble radet til 4 ta toget. Vel, — vi snudde, fylte mer diesel slik at alle
tre tankene ble sprengfulle, og kjerte inn pa jernbanestasjonen et styk-
ke borte i gaten. Der ble vi henvist til stasjonsmesterens kontor. Det
oppsto nye kommunikasjonsproblemer. Han kunne bare fransk. Vi
tydde til blokk og blyant og tegn og fransk ordbok, og det gikk, men
forst etter at han hadde hatt et lite raserianfall p4 grunn av sprakpro-
blemene. Vivar inne pa et slags kontor. Rommet var merkt og skittent.
Stasjonsomradet i Tambacounda var oversadd med mekk og skitt, og
var et fritt tumleomrade for mennesker og dyr. Det var enorme meng-
der med fluer. Ingen giddet 4 gjere noe for 4 rydde opp i skitten.

Reddet!

Vi spurte etter en plattformvogn til bilen var. Vi skulle til Bamako. Da
lysnet det lLitt for stasjonsmesteren. Han ba oss folge med. Der — pé et
sidespor — sto det en enslig plattform-vogn. Hurra! Turen videre var
reddet. Erling ble med ham tilbake for 4 ordne opp. Omsider var alt i
orden, og vognen ble flyttet inn pa et endespor pa omradet. Et blikk pa

Middag pa plattformvognen,
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Togbilletten var i format 30 x 22 cm, Her kan vi se at bilens vekt ble oppgitt til
3,2 tonn, som var det vi trodde. Senere, da bilen ble veid pd automatisk bil-
vekt pd fergeterminalen i Danmark, veide den over 5 tonn!

72



skinnegangen, og herregud, for noen skrale greier, Torbjern kjorte bi-
len opp pa plattformen, dirigert av Erling. Begge var uhyre nervase,
fordi vognen s3 darlig og ratten ut, og plattingen som arbeiderne la ned
mellom vognen og rampen, si ut som o den skulle falle ned narsom-
helst. Bilen ble bundet fast med armeringsjern. Mange hjelpsomme
hender engasjerte s€g, og vi betalte dem Litt. Omsider var alt ordnet og
bilen surret fast, (Utgifter i denne forbindelse: Kr 340,— for billett, kr
12,50 for A f4 billetten utskrevet (1), kr 52,— for 4 kjepe staltrad til
bruk for 4 feste bilen til plattformen, og kr 100,— for hjelp til & {4 bilen
festet til plattformen.)

Vi hadde en lang reise foran oss med toget. Bamako var mellom
800-900 km borte i ostlig retning, og det gjaldt 4 vaere godt «skodd» for
alle eventualiteter. Resten av dagen gikk med til ikke & gj@re noe annet
enn & svette, og jakte pa fluer. Vi kokte oss ogsa spansk fiskesuppe,
som slett ikke var god. Men da vi var suline, og ikke gadd lage noe an-
net, spiste vi det opp. Klokka 19 om kvelden kom toget vi skulle med.
Vi ble koblet til, og dermed var vj klar til avgang. Men det varte og
rakk, og kl. 21,50! Bamako] Her kommer vi!

Toget begynte & rulle. Og det ble innledningen til et marerit. Toget
ramlet voldsomt og stanget hit og dit. Skinnegangen var mye smalere
enn pd Norges Statsbaner. Vi malte til 1 meters bredde (ca. 1,40 m i
Norge). Ikke bare var skinnene smale, men de var ogsa mye slitt. En-
kelte ganger nar toget sto i ro, gikk vi ut og studerte kontakten mellom
hjul og skinner. Ofte var avstanden mellom skinnene 2-3 ¢m bredere
¢nn hjulavstanden. Dette forte til at det bare var 1-2 cm av det ene hju-
let som hvilte pa skinnen! Det var nok forklaringen p4 de mange avspo-
ringene vi s langs linjen. :

Hvor lenge skulle vi vaere pa stasjonen i Goudiry?
Sendag 20. juli skjedde det omirent ingenting annet enn at vi kjedet
0ss, spiste, og svettet om kapp hele dagen, som var turens nest varmeste
hittil med 37°C i skyggen. Dassen var var full. Rune temte dassen sist, i
Dakar, natt til den 16. juli, N4 matte noen temme den. Det ble Erlings
oppgave, og han temte kloakken var mellom godsvognene {etter noen
timer var det nesten ingenting igjen der; solsteken gjorde visst jobben).
Vi hadde ikke lyst til & giore noe. Det var for varmt. Ikke spilte vi
kort, slik vi daglig gjorde pa campingplassen i Tanger. Det var heller
ikke behagelig & sitte i ro. Svettedrapene rant overalt pa kroppen. Det
kilte i ryggen. Vi pratet bl.a. om hva det forste vi ville gjere ndr vi kom-
mer hjem til Norge var. Jo, — spise en haug med is, — drikke mye is-
kald melk, og dusje i iskaldt vann. Vi hvilte, pratet, var ute pa plattfor-

73




men og studerte den lille landsbyen like ved. Om kvelden vasket vi oss
grundig alle sammen, Hvor lenge skulle vi egentlig std pa denne stasjo-
nen? tenkte vi. Vi hadde da veert i Goudiry i 19} time.

Plutselig oppdaget vi at det lekket fra alle 3 diesel-tankene! Men det
gikk snart opp for oss at det skyldes varmen. Ogsé diesel utvider seg i
varmen. Den trengte seg ut gjennom lokket oppéa tankene, Derfor var
det ikke noen fare pa ferde, men vi terket det vekk for & unngé brann-
fare.

Ingen kunne fortelle oss nér vi skulle videre

Natt til mandag ble vi vekket av kraftige stot. Et lokomotiv strevde
med & sette opp en ny togrekke. Vi kom ikke i gang igjen fer klokken
ble 9.45. Denne gangen kjerte det ikke seerlig fort. Toget slingret fram
og tilbake, og plutselig falte vi et kraftig dunk. I brokdelen av et se-
kund s Torbjern at noe¢ ble slengt bort og trillet nedover skraningen.
Neimen - var det ikke et dyrehode? Og samtidig foites det som om noe
kom under vognen. Toget saknet farten og stoppet. Lokfsreren hoppet
av og gikk bortover langs vognene og tittet under. Det samme gjorde
Rune. Ved midterste vogn stoppet lokfereren opp og krabbet under, og
begynte 4 hale og dra i noe. Frem kom en blodig og maltraktert ku. Ho-
det manglet. Det var et makabert syn. Deretter ramlet toget videre.
Gjerde langs linjen fantes ikke. Var de s likegyldige med sikkerheten
pé denne jernbanen? Hva kunne komrmne til & skje senere?

Hvor lenge mdtte vi vente pg lokomotivet? Her [ Kidira.



Vi ble bare fort til Kidira, og hensatt pa et sidespor, Lokomotivet for-
svant, Hvor lenge skulle vi bl her da? Bt skikkelig svar pa dette spars-
malet fikk vi aldri. Kidira er ved grensen til Mali. En uniformert politi-
mann hentet oss til kontoret sitt et stykke unna. Der ble skjemaer utfylt
Og passene stemplet. Alt var i orden. Vi spurte nar toget skulle fortset-
te. Han sa at vi visstnok skulle videre ved 20-tiden. Det hele virket s
ubestemt. Alt var likesom bygget pa antakelser. Vi fikk vente og se.

Sent om kvelden ble vi koblet til lokomotivet, og som vanlig som for-
ste vogn. Klokken var 21.05. Fer det ble vi spurt om vi tillot at last og
passasjerer fikk benytte plassen foran og bak bilen. Det var ikke noe i
veien for det, men enden p4 visa var at det ble lempet pa si mye at det
sa rent nifst ut. Mange negre satte seg oppé. All tilgjengelig plass ble ut-
nyttet, med stor fare for liv og lemmer. Bilen var fikk ogsd en hard
medfart. Foran og bak bilen oppsto det «skrubbsary pd lakken. S4 var
vi pa vei til Kayes, N&r kom vi fram?

Tyveri loste problemmet med «stinkbombeny var!

Tirsdag 22. juli ble en lang, lang og varm dag p4 stasjonen i Kayes. Vi
fordrev det meste av tiden med & se pé hvordan de drev og skiftet pa
vognene. Varmen var til tider nesten uutholdelig. Solen sto som vanlig i
zenit midt pa dagen. Det var lite skygge 4 se. Vi oppholdt oss mye mer
enn vanlig i bilen. Vi rigget opp campingbordet og stolene bak bilen pa
plattformen utpa dagen, Det var 0gsd mange nysgjerrige som kom og
gikk for 4 se hvilke merkelige skapninger som holdt til p4 en plattform-
vogn. Det var ikke s4 rent fi som spurte om & £4 det ene og andre. Noen
kom ogs3 i sin fineste stas, med blikk som fortalte mer enn ord, men
for sd 4 bli skuffet og forsvinne. Det var ikke lett & vaere oss heller, vi
ville gjerne gi dem alt vi hadde. . .

En boks med gjzer som var kjept i Tanger var na blitt sveert ubehage-
lig for oss. Den stinket voldsomt. Da vi apnet boksen, fant vi gjseren i
flytende tilstand, mens den luktet dad og fordervelse. I pavente av en
god idé om hva vi skulle gjere med den, satte vi den i derapningen i bi-
len. I et ubevoktet gyeblikk ble den stjalet. Stakkars dens om stjal
«stinkbombeny var! Hvilket sjokk vedkommende fikk nar han apnet
den!

Vi ble lurt, men en gang var nok

KI. 02 natt til onsdag begynte toget 4 rare pd seg igjen. Vi var pa vei til
Mahina. Der ble det et forholdsvis kort opphold, heldigvis. Vi fortsatte
videre til Toukoto, og ble skjevet inn pa et sidespor. N2 igjen! Nar vi
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Ruten vdr fra Dakar til Bamako (19-23/7 med fog).

skulle fortsette, var uvisst. Vi likesom klamret oss til hdpet om en snar-
lig fortsettelse.

Jernbanen fra Dakar til Bamako ma engang ha veert Frankrikes
stolthet her i Vest-Afrika. Det var tydelig 4 se at det har veert lagt mye
arbeid og penger ned i dette. Det fortalte restene om. I dag er alt uhyg-
gelig forfalt. Det var omtrent bare skinnene og togsettene igjen, og de
var knapt nok brukbare. P4 et annet sidespor vis a vis oss sto det et ha-
varert togsett. Det talte sitt tydelige sprdk om vedlikehold og stell av
jernbanen. Lenger framme sa vi to steder togsett som nylig hadde spo-
ret av. Det ene hadde havnet i en elv langt nedenfor, og var tydeligvis
helt ubrukelig. Vi havnet tilslutt i Bamako kl. 22,30, etter 4 ha veert pa
farten i 21 timer,

Veien som fulgte jernbanelinjen fra Kayes til Bamako var i elendig
forfatning, flere steder sa det ut som et myrfelt, ellers var denne grus-
velen sveert ujevn. Landskapet var gront og rikt pA treer,

Dagen ga oss nye erfaringer. I Toukoto kom togfareren og sa at vi
matte betale personbillett. 5000 Maki-franc (kr 125,~) for tre. Vi s&
gjorde, men fikk ikke noen billett. Merkelig, tenkte vi. Ble vi lurt for
penger? PA neste stasjon ble det mannskapsbytte. En ny mann kom og
forlangte billett. 14.000 MF ville han ha. Og da gikk det opp for oss, lu-
reri! Da fikk han merke hvordan det er & sette seg opp mot store og
sterke Ola Nordmann. Vi kjeftet og slo i bordet. Trusel om politi
skremte oss ikke, sd fyren ga seg. Siden s vi ikke mere til ham. Senere
sé vi at folk som satte seg pa vogna var, betalte til togforeren. En annen
av lokomotivmannskapet som senere sa opp pa oss, flirte og ristet pd
hodet og knipset med fingrene. Tydeligvis var det med tanke pa lomme-
pengene til togfareren — «svarte penger»,
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Bilen var ble ikke frigitt for 12 timer etter ankomsten til Bamako
Torsdag 24. juli var en fin-fin dag for oss. Det oste ned. Ja, det regnet
og lynte og tordnet, og vi ble vate til skinnet. Det ble enda en natt til pa
plattform-vognen, og vi holdt pa & miste tdlmodigheten for alvor.

Formalia fikk vi ordnet et stykke unna i et sakalt lagerskur, hvor det
var et slags kontor. Vi spurte om nar vi skulle f& bilen av vognen. Noe
tidspunkt kunne de som vanlig ikke angi. Snart, utpd dagen, eller noe
sint. Ferst matte vi betale for reisen fra Kidira (grensen) til Bamako.
P4 papiret fra Tambacounda sto det oppgitt at vi skulle betale 263.000
Mali franc. Vi var innom banken og hevet belepet. Det tok hele to ti-
mer & fa det ordnet og det var en papirmslle uten like. Ute av banken
posregnet det. Tilbake til jernbanestasjonen kom vi etter 4 ha ventet en
stund til det verste var over. Personene pa jernbanckontoret moret seg
litt med oss. De sa at belapet pa billetten var feil, og ba oss gjette hvor
mye det egentlig kostet. Vi begynte & frykie at de vil ha mer, mye mer,
og at det vil bety en tur til banken igjen for & heve mer penger. Men det
for en lettelsens sukk gjennom oss tre da det viste seg at billetten bare
kom pd 159.000 (1.988,—) Malifranc, og ikke 263.000 (kr 3.285,—).
Etter at s& mange hadde prevd & snyte oss for penger, hellet vi til den
tro at det kunne vzere en form for utpressing. For en snedighet. Hva
skulle vi gjore' med de overskytende pengene, hele 104,000 M.F. (kr
1.300,—)? Vi hapet 4 treffe pa en bank underveis ut av landet, men hel-
let var ikke pa var side. Nabolandene ville ikke ta imot Malifranc, Det
visste vi fra far. Vi matte altsa bruke dem opp i Mali, Vel, vel, vi be-
stemte oss til 4 forsyne matlageret vart med ekstra tilskudd. Vi opp-
holdt oss i bilen, og langt om lenge kom endelig et lokomotiv og skjev
vognen var inn til avkjerselrampen. Det kostet oss 16.650 M.F.
(210,—) & f4 bilen av. Nok en gang var det altfor mange hjelpsomme
hender, og alle ville ha ditt og datt. Endelig var vi fri fra den irriterende
jernbanevognen. Na bestemte vi farten selv.

Afrika var i sannhet «lite»: Vi matte Chaillet igjen!

Deretter sa vi etter veien ut fra Bamako i retning Bougouni. Og mens vi
gjorde det, sa vi plutselig franskmannen mr. Chaillet og hans landrover
i Bamakos sentrum! Det ble et gledelig giensyn. Han og hans kone had-
de kjert nordover forbi Nouackhott, sstover mot Kiffa i arkenen og
sarover forbi Kayes til Bamako. Han fortalte at veien fra Kayes til Ba-
mako var svaert dérlig og at det var bra vi tok toget. Selv kjerte han i
sand langt utenfor alfarvei. Enda engang lykkonsket vi hverandre for
videre reise. . .
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Det var ingen skilt som kunne fortelle oss veien til Bougouni mot ser.
Vi spurte derfor om veien, men ikke alle kunne lese eller forstd kartet.
Vi kom ut ved egen hjelp, kart og kompass og gjetninger. Vi kjorte feil
en gang, ellers gjorde vi alt rett!

Vi oppdaget etterpa at vi var pi riktig vei, takket veere kompasset.
Utenfor hovedstaden fant vi endelig et retningsviser-skilt med sort tekst
pd hvit bunn som viste vei til Bougouni. Underveis var det satt opp skilt
som viste antall kilometer igjen til Bougouni. Slike skilt var forsynt
med hvit tekst pa bla bunn.

Like etter Bamako krysset vi Afrikas nestlengste elv, Niger. Vi stop-
pet et sted for & kjepe brus, ¥ flaske Fanta kostet 150 MFA. For 5,000
MFA (kr 62,50) kunne vi f4 33 flasker. Men pant kom i tillegg: 50 MFA
ekstra pr. flaske. Altsd skulle det bli 5000 MFA : 200 MFA blir 25 fla-
sker. OK, sa selgeren: Det koster 150 MEFA pr. flaske, og 150 MFA i
pant for hver! Merkelig form for moderasjon, syntes vi. Vi takket nei
og kjerte videre. .. Kort etter Bougouni stoppet vi for natten.

Veien var delvis asfaltert, men ikke seerlig bra. Asfalt-dekket var av-
spist og sterkt skadet av regnveeret. Det vekslet mellom grus og asfalt.
Stetdemperne fikk mye 4 gjore den dagen.

Vi ble populzere pi grensestasjonene

Neste dag begynte med at Torbjern temte dass utenfor Bougouni. Kl
9,35 startet vi kjereturen. Da vi kom til Sikasso etter 4 ha kjeri en for-
holdsvis bra asfailtvei var vi innom et supermarked for & bruke opp Ma-
li franc som vi hadde. Etter to turer innom samme butikk, var ikke
halvparten av Mali-pengene brukt opp en gang. Vi kjopte 8 store sylte-
tayglass, jordbezer og ferskener, en mengde brusflasker, kjeks, et par li-
korflasker, terrmelk m,m. Det snoket ikke si a4 negre omkring 0ss og
utenfor bilen. Selv i butikken ble vi passet godt pa av betjeningen.

Et sted vi kom til i Mali, var det en bom over veien. P4 bommen hang
det en nyslaktet hene. De som voktet disse sperringene var meget for-
skjellige. Noen satt bare ved hytteveggen og vinket oss forbi. Andre
forlangte at vi skulle «krype» for dem, dvs. vise dem passene pa en yd-
myk madte, samt vise alle mulige andre papirer vi tilfeldigvis méatte ha
framme. Hvis disse var p& norsk, ble de litt mistenksomme og spurte
hva det var. Nar vi skrev pd engelsk hva det var, nikket de og lot som
om de forsto. Sannsynligvis kunne de ikke engelsk.

Fra Sikasso kjsrte vi pa en god asfaltvei til grensebyen Zegoua i Ma-
li. Passkontrollerene der oppdaget merkelig nok ikke at vi ikke
hadde stemplet inn i Mali.



Like etter kom vi til Pogo, grensestasjonen i- Elfenbenskysten. Pa
tollstasjonen var det lang ke. Rune stilte seg i koen, som den eneste hvi-
te. Da funksjonaren fikk vite at bade han og de to andre i bilen var da-
ve, vakte det oppsikt. Igjen ble vi gjenstand for oppmerksomheten,
Rune ble dirigert forbi hele keen. Bilen ble inspisert, og det knuste TV-
apparatet og to av fotoapparatene + en kikkert ble notert opp i Car-
net. Carnet ble deretter fort undertegnet og stemplet. De andre i kaen
fikk vente, de hadde visst ikke noe imot det. S3 var det immigrasjons-
kontoret (politiet). Det var fire kraftig berusete politimenn vi mette
der. De var snakkesalige og prevde & hjelpe oss 4 fortelle hva som sto
pa innreise-papirene, som dessverre bare var pa fransk. De klarte det
fint med det tegnsprdket de brukte. Etter at vi hadde utfylt papirene,
og vist fram passene vére, ville de se pa bilen. Det forte til at de tigget
om & {4 ditt og datt, men ingen fikk noe.

Et forferdelig vei-mareritt begynner

N& var det slutt pa asfalten. Det stemte med kartet, og ifalge det skulle
det bli ca. 100 km grusvei. Det ble en lang vei. Farten var lav, ca. 15
km/t, pa grunn av «vaskebrettenex». Det var ikke tid til & slappe av for
noen av oss. Vi pravde & hjelpe hverandre med & passe pa at vi ikke
kjeric pa den verste delen av veien. Og vi skiftet om a kjmre hver 15-20
km. Rattet ristet utrolig kraftig hele tiden og det var flere ganger savidt
vi kunne holde i det. Gearstangen spratt ofte tilbake til fri-gear av seg
selv. Det var tydelig 4 merke at stotdemperne na var ubrukelige. Inne i
campingbilen var gulvet overfylt av saker og ting som hadde ramlet ned

Det var vanlig & finne veltede og utforkjerte lastebiler
mellom grensestasjonene.
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under kjeringen pa vaskebrettene, Verdifullt utstyr hadde vi bundet
fast pa forhand, Landskapet forandret seg noe, Fra de flate savannene
i Mali med heyt gress, ble det nd mer og mer skog.

Far vi kom til Ferkessedougoun fylte vi diesel med handpumpe. Det
tok lang tid 4 fylle opp den ene tanken var, for hvert pumpeslag gav
bare Y4 liter.

1 Elfenbenskysten var det mer vanlig & bli mett med toll- og politi-
kontroll bade for og etter passering av en by/landsby enn i Mali.

P4 slike steder skulle som vanlig bade pass og carnet saumfares av
politiet, og kommunikasjon foregikk ogsa her pa tegnspréaket. 1 OQuan-
golodougou ble vi usedvanlig populere. En av betjentene trodde ikke
sine egne eyne at her var tre deve som alene kjorte ut i verden. Han
mapte stort og lenge. P& grunn av ham ble vi gjenstand for stor opp-
merksomhet. Han skrek ut om oss til alle som var tilstede. Folk kom
stremmende til for & se oss. For dem var det kanskje en sensasjon 4 se
det faktum at det ogsa var mulig for deve mennesker & klare seg alenc
ute i verden. Heller ikke trodde de vel det var mulig for deve & kjere
bil, og attpatil en stor bil. Politiets lille tvil om oss og vére papirforhold
ble nok gjort grundig til skamme. Vi hadde alle papirer i orden, og ble
egnsket en god tur videre.

Etter 100 km pa vaskebrett, var det fortsatt like slitsomt & kjere —
helt til Ferkessedougou. Tilsammen 141 km clendig vei med 7-8 timers
kjering. Det vanligste syn pa veien var en mengde lastebilvelt. Det var
en som nettopp hadde kjert utfor, Sannsynligvis var noen skadet. Men
da det var mange folk til stede, stoppet vi ikke, Ellers var denne vei-
strekningen dominert av tungtrafikk, som kjerte med faretruende fart.

«Dere ma i fengsel»

Ifelge kartet skulle veien serover fra Ferkessedougou vaere asfaltert.
Vi gledet oss til & komme oss ut av veiclendigheten. Det var blitt merkt.
Ved bygrensen til Ferkessedougou var det varselskilt om politikontroll,
Torbjern kjerte, og da vi ikke kunne se noen gi signal om at vi skulle
stoppe, kjorte vi videre, fremdeles pa darlig vei. Med ett kjorte en poli-
timann forbi oss, stanset og gjorde tegn om at vi skulle folge ham til-
bake. Vi snudde og stoppet ved kontrollposten. Torbjsrn ble igjen for
a passe bilen, mens Erling og Rune tok med seg diverse dokumenter til
kontoret. Der satt en gretten politimann, pafallende lik I1di Amin, med
et eple i handen og tygget. Han begynte 4 snakke. Vi viste ham notis-
blokken hvor det sto pa engelsk at vi bare kunne skrive engelsk, og vi
ba ham skrive til oss p4 denne blokken. Han skrev: «I speak only
French.» (Jeg snakker bare fransk.) Sa snakket han i vei med eplebiter i



munnen. Vi forklarte med tegn at vi ikke kunne hore, og vi hapet at po-
litimannen ville bruke en annen kommunikasjonsmate enn & snakke.
Han gjorde store syne og spurte om vi var dave. .. Yes:.. S& sa han
med klare tegn: Deve har ikke lov & kjere bil her i landet! Dere ma4 i
fengsel! Erling og Rune oppfattet det. De s& pé hverandre: Mente han
det?? Vi visste at deve ikke hadde lov til 4 kjere bil i en del afrikanske
land, men... Vi hadde selviplgelig internasjonalt sertifikat 4 vise til.
Politimannen gjorde om og om igjen samme tegn: hendene lenket. Han
likte & bruke dette tegnet, og han s tilfreds pé oss. Var det alvor, eller
ventet han at vi skulle gi ham bestikkelser for & slippe fengsling? Ville
han prave 4 skremme oss til 4 gjere noe galt? Skremme oss til 4 romme
fra «lovens lange army, slik at de kunne ta oss og fengsle oss for «flukt
fra politiet»? Nei, vi var i et land, langt fra de trygge retis-systemet i
Norge, i et land hvor mye rart kunne skje, ogsa urett mot de arlige.
Man kunne aldri vite hva slike folk ville finne pa. Vi fikk s en ide. Vi
viste avisartikkelen om oss pa fransk, som var kommet ut i «Zone 2» i
Dakar 16. juli. Politimannen leste, fremdeles med eplet i handen. S&

Ruten var fra Bamako #il Accra.
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satt vi der rolig og ventet. Btter 4 ha lest avisen, kastet han den fra seg,
og fortsatte 4 tygge pa eplet mens han glodde ut i merket. Vi sto radvil-
le en stund, men sa dristet vi oss til & samle sammen papirene vire og
gd. Intet skjedde etter det...

«Dere mi snul»
Ogsa da vi kjerte ut av Ferkessedougou, ble vi igjen stoppet. En politi-
mann si pa passene vére, og ristet pa hodet. Han kunne ikke se at de
var stemplet ved innreise til landet! Ja, det var de ikke, og vi pravde &
forklare at vi passerte Pogo og hadde skrevet innreisepapirer der.
{Nordmenn behgver ikke visum for 4 komme til Elfenbenskysten.) Nei,
vi métte snu og kjere tilbake, sa han bestemt. Tanken pa den elendige
veien tilbake; nei, vi ville ikke dit, og aller minst mate den samme galnin-
gen som truet oss med fengsel. Kanskje han ville vite hvorfor vi skulle
tilbake, og evt. finne en fin grunn tit 4 fengsle oss — for ulovlig opp-
hold i landet uten synlig bevis for & ha passert grensen. S4 kom idéen:
Carnet-dokumentet var stemplet i Pogo, og det ble vist for politiman-
nen. Han godtok det og lot oss fortsette. Veien videre serover var for-
steklasses asfalt. Et stykke lenger borte, ved Ngoloudougou, parkerte
vi for natten.

— Havner vi ikke i fengsel i dag, kommer vi vel dit i morgen, var
kveldens sluttreplikk.

L

God vei og frodig landskap etfer Ferkessedougou. Her ved Angoakro.
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Igjen fikk vi ordre om 4 snu

Lardag 26. juli K1. 06,45 kjerte vi videre. Morgenfrokosten ble mager.
Matlyst hadde ingen av oss. Med alle erindringene i frisk minne fra i
gar, forlot vi Ngolodougou med en viss nervasitet. Vi hapet 4 klare di-
stansen helt til grensen til Ghana, og enda videre, hvis vi fikk slippe de
lange og meysommelige toll- og politikontrollene. For sikkerhets skyid
giemte Rune adressen og telefon-nummeret til den norske ambassade i
Abidjan under trusen, i tilfelle noe skulle skje.

Vi satte opp farten, da veien viste seg & veere meget bra. Men.vi syn-
tes at vi merket pa bilen at den ikke var som den skulle vaere. Vi stoppet
ca. 5 min. utenfor tettbebyggelsen. Bilen matte smores. Lase skruer ble
oppdaget pA manifolden, som skyldes den voldsomme ristingen pé va-
skebrettveiene. De ble strammet til. Ved veikanten var det heayt gress og
ville vekster. Det var derfor lite lystelig for Erling & krype under bilen
for & smere hjulopphenget. En slange kunne dukke opp. Men Erling
var et mannfolk av rette slaget. Uten & kny, fikk han kjeledressen pa
seg i en fart. Rune og Torbjormn holdt vakt. Bilen ble smurt, og da vi var
pé farten igjen, merket vi at «Hotell Norge» hadde normalisert seg. 1
Katiola matte vi stoppe for politikontroll, Og det ble ogsa den vanske-
ligste vi matte gjennom. Det ble igjien oppdaget at passene vire ikke var
stemplet ved innreise hos Commisairat de Police i Pogo. Politicts unn-

Ved Agoua i Elfenbenskysten.
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latelse kunne medfore at vi maite kjore helt tilbake, hele 318 km, hvo-
rav 141 km pé darlig vei. Politimannen forlangte at vi skulle snu for &
fa stemplet passene i Pogo. Carnet som var stemplet, hjalp ikke her,
men etter en tids om og men, og norsk snedighet, forhalings- og utmat-
telsestaktikk ga han seg, og ba oss dra. Vi ble klok av skade, og sa til
oss selv at heretter skulle vi passe pé at alt ble stemplet. Hvis noen unn-
lot & gjere det, skulle vi forlange. Politimannen i Katiola sa at vi ville fa
problemer ved utreise av landet, og det gjorde oss betenkte.

Vi diskuterte endel om hva vi skulle gjere hvis vi ikke fikk komme
inn i Ghana. Vi ble enige om 4 prave 4 komme til Abidjan, eller varsle
den norske ambassaden hvis alt s& haplest ut., Var det klokest 4 for-
handsvarsle, mens vi ennd var «fri»? Vi ble enige om & vente og se.

I den oppstétte situasjonen ville vi unngd alt som het trebbel.

Det kan nevnes at politifolkene ved grensepasseringen i Pogo, ikke
var helt edru. Det luktet av alle. Det som slo oss var at en av dem hadde
sterkt utvidete pupiler. Brukte han narkotika? Kanskje deres slovhet
gjorde at de glemte & stemple passene vare?

Inn i tropisk regnskog

Da vi kom lenger serover, ble vegetasjonen betydelig forandret. Det ble
frodigere vegetasjon. Det var som 4 kjere gjennom en grenn tunnel. Vi

Gress i den sorlige del av Elfenbenskysten.
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kom inn i tropisk regnskog. Fra Bouake og helt til Anniasue var det in-
gen kontroller, en strekning pa hele 319 km, men etter dette ble det
kontroll gang pa gang. Det var 4 kontroller pé I km — toll-, politi-, mi-
litzer og en som vi ikke forsto hva var. Til vart hell ble stempel-
forglemmelsen ikke oppdaget. P& siste utpost til grensen ble vi igjen
stoppet av en observant polititjenestemann. Han ba oss dra tilbake til
Agnibilekrou til Commisariat de Police for & f4 passene stemplet for
utreise fra Elfenbenskysten, hvilket vi gjorde. Der ble det glemte stem-
plet ikke oppdaget, uviss hvorfor. Rune pasto spokende at det var fordi
politimannen var skjeleyd etter middagshvilen.

Om vei-forholdene kan vi fortelle at fra Ferkéssédougou til M*Bahi-
akro var det to-felts vei med god asfalt. Derfra var det 0gsa god asfalt-
vel (uten midilinje) gjennom tropisk regnskog, til Agnibilekrou, men
med flere bakker og svinger. Fra Agnibilekrou til Takikroum var grus-
veien bra, langt bedre enn veien mellom Pogo og Ferkessedougou. Vei-
en fra Bouake til Akoupé var merket A-8.

De overvimnede vanskelighetene ble feiret i «ingenmannsland»

Om natten sto vi parkert 5 meter fra Ghana-grensen. Bommen var
stengt for natten, og bak oss var det ogsa en bom som sperret. Alisa sto
vi midt i ingenmannsland. Sitat fra dagboken: «— To av oss koser seg
med ei flaske D.O.M., mens den tredje far hard mage av sine «ben-
ner» (en boks med benner). Torbjern og Rune har spist spinatsuppe,
mens Erling ble kvalm av lukten.

Fra dagboken: «Oh si man kan ze, ditte er shreibt at trei fiillen Nor-
weger, Tvo fylt oppav salig jomfru Benedictine — Og denn trettje som
vannligt full av latter och bringjebzershaft. Faresten have jei hvert pa
Petter — grindet Grensipa. Synet gjorde att: Farst skeit jei, s& dreit
Jeg. Sa hadde jeg avforing, og til syvende og sidst ble det anale utskeiel-
ser. Hvis nogen polizei sier at her lykter alkohol, vitser vi han dassen.
Deri er mye ildvann.»

Nar man snakker om sola, si skinner den

Fra dagboken, dagen etter: «En gang altfor tidlig pd morgenkvisten va-
knet en utslitt nordmann, og fant to tsmmermenn, Samme mann fant
dera til Petter sperra av en bedugget mannsperson midt pa natten,
Mannen ble ryddet av veien etter mye om og men.»

I attetida la to vaghalser i vei for 4 ordne formalia i Ghana. Den tred-
je ble forlangt utlevert. Etter en forholdsvis neyaktig, men glatt pass og
tolikontroll, var det militaer kontroll. Der fikk vi nok en gang bekreftet
det gamle ordtaket «nar man snakker om sola, sd skinner den». Kvel-
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den for hadde vi nemlig snakket om at vi enn4 ikke var blitt avkrevd fo-
rerkort og forsikring. Det forste militaeroffiseren spurte om, var forer-
kort. Vel, vi kom gjennom der ogsa, sa fikk vi lov & ta bilen inn pa
Ghanesisk territorium, og ble henvist til 4 parkere utenfor militzerbua.
Der fikk vi se hvor gale enkelte militzere kan vaere. Der var det en som
oppferte seg en smule dyrisk, Han prylte opp en mann som vi ikke kun-
ne se hadde gjort noe galt. Etter noen minutters observasjon fikk vi lov
til & dra videre. Neste kontroll kom etter ca. 10 km kjering. Samme;
Forerkort. S& kom bomben som fikk svetten til 4 piple frem pa pannen;
Spersmal: Har dere ordnet med forsikring? Svetten rant, og Erling
prevvde en oppklaringsrunde. Men politimannen spurte nok en gang om
forsikring, Da ba Erling om forsterkninger, og grent kort, i tilfelle. . .
54 skjer det utrolige — grent kort, som faktisk ikke gjelder i Ghana,
blir umiddelbart godtatt. Han var blid og forneyd, og ba oss om 4 peke
pa datoen og nummeret. P4 veien nedover til Kumasi og Accra kom vi
opp i flere kontroller. Alle var blide og forneyde, kanskje mest fordi at
den ferste politimannen vi traff ville ha var adresse, og brevveksle, Og
da vi viste frem denne delen av boka, fikk vi de etterfolgende politi-
mennenes adresser, og ensker om god tur videre, Det var litt av en
overgang fra « Aminene» i Cote d’Ivory!

4. august 1974 gikk den tidligere engelske koloni, Ghana, over il hayrekja-
ring. Dette skiltet gjor bilistene oppmerksom pé at de ikke skal kjore pd ven-
stre side av veibanen.



Mange livsfarlige slanger rundt oss?

Det var ergerlig & oppdage at kart og vei ikke stemte overens. Grusveie-
ne var meget bra, men de tykke rade strekene pa kartet, som skulle bety
gode asfaltveier, viste seg iblant & vaere noe i likhet med manekratere,
Aldri har «Hotel Norge» veert mer plaget. Det ble en dreiing uten like
pa rattet. Vi matte kjore i siksak hele tiden! Vi klarte bare litt over 200
km denne dagen, tross asfaitvei hele tiden. Noen kilometer for byen Be-
chem s vi en sort «tradd» gli over veien, Erling dreide pa rattet for 4
treffe hodet pa slangen. I speilet sa han at det ble blink. Vi fikk senere
vite at det var en «Puff Adder», en av verdens giftigste slanger,

Den forste deveskolen oppdages

Like etter slangedrapet kjerte vi gjennom byen Bechem, I utkanten av
byen si Torbjern et skilt. «Jeg synes jeg sa at det sto School Jor the de-
af» pa skiltet,» sa han. Rune husket at det var doveskole i Bechem, Alt-
sd snudde vi for & sjekke. Det sto faktisk doveskole pa skiltet, som var
nesten usynlig i gresset. Vi kjorte langs en smal sti og kom fram til en
stor dpen plass. Dette kunne vel ikke veere doveskolen, tenkte vi, Men
s4 kom en mann som vi spurte, og han svarte at dette var deveskolen,
Han vinket og gjorde tegn til at vi skulle folge ham. Vi fulgte ham til et
hus i utkanten av omradet. Der fikk vi hilse pa skolens bestyrer, George
Okai Tetteh. Dessverre hadde elevene 2 maneders ferie, som hadde be-
gynt 3 dager i forveien!

George O. Tettch var i Bergen i 1966, og han hadde besokt Andebn,
og Hjemmet for Dove i Oslo i 1972, Han kjente dr. Terje Basilier frg
mgte i Fredericia i 1965, s4 i Stockholm i 1970, og sist i 1972, — «Meget
flink mann,» sa Tetteh. Han visste ikke at dr. Terje Basilier var ded, og
ble lei seg da han fikk vite det. George O. Tetteh hadde fatt sin utdan-
nelse i Fredericia 1964-66, — og han hadde senere gatt pa Kebenhavn
leererhoyskole. Der var derfor ikke rart at mye av systemet pa dovesko-
len var meget likt det skandinaviske.

«School for the deaf and hard of hearing» i Bechem startet i 1969
med 35 elever. N4 har skolen 175 elever og 21 lzerere. Elevene kommer
fra Brong Ahafos Region, som har 2% mill. innbyggere. (Hele Ghana:
10 mill. innb.). Den sterste doveskolen i landet finner man j Mampong
Akwapim. George O. Tetteh fortalte at elevene begynner pa devesko-
len i 4 4rs-alderen, og kunne vare ferdige omkring 18 ars-alderen. Der
underviser man med tegnsprak samtidig med talen. I Ghana cr engelsk
det offisielle spriaket, — og det er naturlig for laererne & bruke Ameri-
can Sign Language (amerikansk tegnsprak). Leererne far utdannclse i
Mampong Akwapim og tilleggsutdannelse i Manchester (England) eller
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Daveskolens rektor, George Okai Tetteh.

ved Gallaudet College, Washington (USA) fer de blir ansatt som audi-
opedagoger.

Slangeskinn som gave

Daveskolens omrade ga inntrykk av 4 veere tilfredsstillende for deve
elever, Det var mange bygninger spredt omkring: Jenteinternat, gut-
teinternat, skolebygning, spise- og oppholdsbygning, samt en ny byg-
ning for audiologi, som har et testrom og audiologisk klinikk. I sent-
rum for det hele var det en stor lekeplass. Skolegang, opphold og mat
var gratis for elevene, men foreldrene serget selv for klzer til barna.
George O. Tetteh sa at de ensket 4 starte en yrkesskole for deve. Det
finnes yrkesskoler for funksjonshemmede i Ghana, som f.eks. den vi
besekte i Kumasi.

Etter omvisningen fikk vi middag hos rektoren. George O. Tetteh’s
kone serverte oss ris og makrell. Som vanlig i Afrika, var middagen
sterkt krydret, sd det brant i halsen. Her brukte vi kniv og gaffel. Det
var herlig & ta en slurk ol (beer) eller cola etterpa. Deretter fikk vi sma-
ke pa stekte bananer. Der var 2 forskjellige banan-typer: Plantain (mel-
banan) og banan (sukker-banan). Den ferste spises stekt eller kokt og
er et viktig neeringsmiddel for folk i tropiske land. For vi forlot skolen,
ble vire navn fort inn i gjesteboken pa «Headmaster Office», og det
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ble gitt oss et slangeskinn i gave. Det var av kvelerslangen Pyton, som
var blitt avlivet pa deveskolens omride hosten 1979. Gaven er na pa
Norges Deveforbunds kontor.,

Erling ble tilbudt ei jente

Sé bar det rett til Kumasi — og for en tur! ELENDIGE veiforhold, og
verre ble det i selve byen. Verre enn marerittveien fra Pogo til Ferkesse-
dougou. Der spurte vi om veien til formannen i deveforeningen. Vi
hadde en adresseliste over deveskoler/-foreninger i Ghana, men kun
med postboksadresser! Etter en sperrerunde, fikk en mann sitte pa for
& vise oss veien til Vocational School for the blind, deaf and crippio,
der en regnet med & kunne fi adressen. Nei, de husket ikke hvor for-
mannen, Joseph Kwabena Duah, bodde, men de visste hvor han job-
bet, og si ble vi enige om 4 kjere dit sammen dagen etter. Og sa fikk vi
endelig dusje for ferste gang siden baten 11/7, — og tilshutt var vi pa
besek hjemme hos en som jobbet pa skolen.

Han bodde i et lite hus sammen med hele 20 personer, hvorav 12 var
barn! Vi fikk smake pé en sterk brennevin (60-70% sprit), palm-wine,
som de kalte den. Denne sterke drikken ble ogs4 gitt til smabarn under
stor munterhet. Ellers ble Erling tilbudt ei jente siden han ikke er gift,
Folkene her nede ga forgvrig inntrykk av at du er ingenting uten ekte-
felle og barn,

En sosialarbeider brukte enhdndsalfabetet i samtale med dove

Tidlig neste morgen kjerte vi ut fra yrkesskolen for funksjonshemmede
sammen med to damer som arbeidet der, De viste oss vei til sosialsente-
ret; Regional Rehabilitation Officer Department of Social Welfare. Det
er et kombinert sosial-og attforingssenter. Pa et kontor fikk vi hilse pa
en sjef (sosialarbeider) ved navn Kofi Adu, som arbeidet for funksjons-
hemmede av forskjellig slag. Han kunne bare det amerikanske
enhands-alfabetet, som er mye likt det vi bruker i Norge, bortsett fra
bokstaven «T», hvor tommelfingeren stikkes ut mellom peke- og lang-
fingeren i en knyttet hand. Sosialarbeideren presenterte seg, og «snak-
ket» til oss pa engelsk ved 4 bruke énhandsalfabetet. Han unnskyldte at
han ikke kunne tegnsprak.

Ikke lenge etter kom en ung dev mann, som vi hadde etterlyst:
Joseph Kwabena Duah. Han handhilste pa oss og bekreftet at han var
formann i den lokale deveforening, Ashanti Association for the Deaf.
Det har han veert siden foreningen ble stiftet i 1977. Joseph var maler,
— og han kom rett fra det lokale sykehuset, der han holdt pa med &
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male. Sosialarbeideren hadde sendt beskjed om at Joseph matte 4 fri
fra jobben og kalte ham hit til kontoret,

Sosialarbeideren bestemte alt alene?
Sosialarbeideren hadde laget program for oss mens vi pratet med
Joseph. Slik sa det ut:

1. Besek pa en bussfabrikk hvor noen deve arbeidet

2. Besek i Zoologisk hage

3. Besgk pa Ghana National Cultur Center

4. «Nattklubb» sammen med noen dove
Det var forsavidt OK for oss. Det undret oss at man der ordnet ting pa
dagen, — og ikke ventet «til i morgen», slik vi hadde opplevd pa reisen
hittil. P4 kontoret hilste vi ogs4 pa en annen dev mann: Owusu Ansah.
Sammen med dem, dro vi med var bil til bussfabrikken, med sosial-
arbeideren som veiviser og leder. Vi parkerte utenfor fabrikken og kom
til en strengt bevoktet arbeidsplass. Der ble vi vist rundt og sa 4 dove
som arbeidet pa forskjellige steder. En av dem laget trapper av
kryssfiner-plater for av-og pastigning i bussene. Den andre satte inn
vindusrutene. Det var stort sett karosseriarbeid vi si. De dave der likte
ikke at det var forbudt for deve 4 kjere bil i landet, for de hadde selv
kjert buss innenfor fabrikkens omrade. Derfor kunne de ikke forsta
forbudet.

Deretter dro vi tilbake til sosialsenteret. Sosialarbeideren bad oss pa
lunsj, som vi sa ja takk til. Men formann Joseph og Owusu matte vente
utenfor til vi var ferdige med & spise! De likte det ikke, men de res-
pekterte sosialarbeideren. Da vi var ferdige med 4 spise, innbad sosial-
arbeideren oss pa kaffe pg kontoret sitt, OK, sa vi, og vi ba de deve om
a veere med, sa han. Joseph var igjen lei seg: — Vi kan ikke veere med,
Men drikk fort! Vi ble mer og mer klar over at sosialarbeideren ikke var
hvem som helst. Han var tydeligvis i en maktposisjon, der hans under-
sétter nesten ingenting hadde & si. Vi merket oss at han ogsé ikke forsto
de deve, noe som fikk oss til & spekulere pa hans rolle innenfor
sosialomsorgen.

Vi var en kort stund pa kontoret, drakk kaffe og avtalte & mete
sosialarbeideren en time senere for 4 dra til Zoo.

Sosialarbeideren var god 4 ha for de dove i Kumasi,

men samtidig ogsa et hinder for dem

Sa var vi igjen sammen med de deve. Det var fem stykker na.
Joseph sa seg lei for at sosialarbeideren dro «deve nordmenn vekk fra
deve ghanesere». Han var forbannet, men han sa det forsiktig og var li-
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ke grei, glad og blid som for. Han brukte Ameslan (amerikansk tegn-
sprak) til oss, men mest handalfabet. Mellom de dave der brukte han
Ameslan og handalfabet, eller bare héndalfabet. Det tok lang tid 3 sta-
ve bokstav for bokstav, men de av oss tre som kunne bra engelsk, kun-
ne folge med. Mellom sosialarbeideren og de deve, ble det nesten bare
brukt hindalfabet. Etter lunsjen kom det en dev mann til sosialarbei-
deren. Han gjorde tegn om at han ville ha arbeid. Sosialarbeideren for-
sto ham ikke, men Joseph fungerte som tolk. Bokstay for bokstav ble
den daves enske meddelt gjennom Josephs hand til sosialarbeideren,
og denne spurte/svarte pé samnme mate til Joseph, som overforte det vi-
dere med cnkle, lettoppfattelige tegn til den deve som sgkte jobb.
Sosialarbeideren kunne ikke love ham en jobb, men ville ta en prat med
ham senere. Den dave visste ikke selv hvilken jobb han var inferes-
sert i,

I Norge har vi egen arbeidskonsulent for dave, som dekker hele lan-
det med rad, veiledning og bistand nar det gjelder arbeidskontorenes
service overfor deve arbeidstakere. Arbeidsoppgavene er ellers § gi in-
formasjon om deves/sterkt tunghertes situasjon i forbindelse med de-
res utdanningsmuligheter og muligheter i arbeidslivet, kontakt med
utdanningsinstitusjoner/skoler for dove og sterkt tungharte, kontakt
med arbeidsgivere/arbeidsplasser m.m. '

Forsteside-stoff i avisen «The Pioneery
Etter kaffen, lovet vi 4 vaere tilbake til kontoret om en times tid. I mel-
lomtiden skulle vi g4 en tur i byen sammen med noen dave. Vi pratet
mest om sosialarbeideren og hans forhold tit de deve i Kumasi. De var
glad for at denne mannen hadde skaffet dem arbeid og bosted, Han var
en viktig person for dem, men, men. . . Joseph ledet oss til avisen i Ku-
masi. Der gikk vi rett inn til redakieren, som senere skrev i «The Pio-
heer» som kom ut 1. august: «Det skulle ha fascinert og vekkét det
nysgjerrige publikum nar 3 energiske europeere og 5 ghanesere uan-
meldt troppet opp pa vart kontor og begynte 4 kommunisere, ikke med
stemmen, men med hjelp av hendene. Det var helt tilfeldig for redakte-
ren i «The Pioneer» at tre deve nordmenn og deres dave ghanesiske
venner dukket opp hos «The Pioneers under deres besgk i Kumasiy».
Det ble nesten en hel sides artikkel, p& forste side, hvor det bl.a. kom
fram forskjellige ting som vi mente deve burde ha rett til og at myndig-
hetene og andre som ikke kjente til de deves forhold, og hadde feil
oppfatning av dem. Davetolktjenesten ble 0gsd nevnt, Redakteren der
hadde heldigvis forstatt at devetolker er horende personer som «tolker
for devey, ikke «dove tolker» som avisen i Dakar skrev,
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En uke i forveien var det en artikkel i «The Pioneer» med et
3-spaltet bilde av noen deve. Overskriften lad: «Ashanti Deveforening
trenger din hjelp». De sokte om stotte (penger) fra folk til & kjspe en 20
mél stor gard, som de kunne drive og tjene penger pé. Foreningen had-
de lite penger. Avisen meddelte at et navngitt ektepar hadde bidratt
med C 50 (ca. 150 kr) til deveforeningen,

Besok pd Zoo og kultursenter

Vi mette sosialarbeideren en time senerc enn avtalt, og forklarte at vi
hadde veert i avisen. Han s& ut til & godta det, men var ikke blid pa dem
som var med oss. Men denne gang dro vi Sammen til dyrehagen. Vi ville
betale inngangspenger selv, slik som vére ghanesiske deve venner gjor-
de, men sosialarbeideren nektet oss 4 betale selv. Det samme hendte pé
Ghana National Cultur Center. Det var interessant & beseke de to ste-
dene. Joseph hadde en harende kjeereste, som vi hilste pa. Hun arbei-
det pd kultursenteret, og hun sa like blid og forneyd ut som Joseph.

Over 100 kroner for 5 brad!

Det ble snart kveld, skjent «kveld», hvor merket kommer langsomt,
opplevde vi aldri i Afrika. Etter solnedgang var det bare en kort stund
til det ble helt merkt. Vi kjorte tilbake til sentrum. Det var anstrengern-
de & kjore i Kumasi. Nesten alle gatene i byen besto bare av store huller,

Joseph Kwabena Duah viser en pyton-slange | Zoo i Kumasi.
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sd bilen gynget hele tiden. De dave, med Joseph i spissen, ble satt av i
byen. De skulle samle flere dave til «nattklubben» kl. 20. Sosialarbei-
deren hadde bestemt det. Sa ville han vise oss hvor vi kunne kKjepe
bred, som ikke var-a f& kjopt offentlig i Kumasi. Joseph hadde sagt at
«the government» hadde ikke mel til dem, og at de spiste ris til alle
méltider. Men sosialarbeideren hadde tydeligvis forbindelser. Og brod
ville vi ha. Ganske riktig, han visste hvor bred var & fA. Vi kjapte 5 stk.
— 0g prisen ble over 100 kroner pa svartebers! Brodet smakte ikke
som bred. Torbjern mente at man hadde noe liknende under 2. ver-
denskrig i Norge. Det smakte som papir og var nesten uspiselig.

Vi kom en time senere enn avialt ¢l «nattklubbeny

Klokken var 18, og det var 2 timer igjen til beseket i nattklubben. Hva
skulle vi gjore i mellomtiden? Sosialarbeideren var fortsatt med 0ss, og
ledet oss videre. Vi kjerte og kjerte, til vi stoppet ved et hus. Sosialar-
beideren sa at vi kunne f3 overnatte der og dusje hvis vi ville, Det var
fint. Men hvordan kunne vi finne veien hit etter nattklubben? Jo, sosia-
larbeideren skulle bli med oss titbake. OK,

K. 19.30 ble vi enige om 4 dra til nattklubben. Best & vaere tidlig ute.
Vi husket ikke veien, men sosialarbeideren var hele tiden med oss, Han
viste vei. Vi trodde han ledet oss dirckte til de deve som ventet pa oss,
men klokken passerte 20, og det ble flere minutter over, Endelig stanset
vi kl. 20.15. Sosialarbeideren ba 0Oss vente. Han gikk av, — og vi tre sa
pé hverandre og lurte. .. Vi likte det IKKE. Det var ikke morsomi 4
tenke pa vire nye dove venner som ventet p& oss. Omsider kom sosial-
arbeideren tilbake, sammen med en dame som hadde pyntet seg. Vel,
vi dro s4 rett til nattklubben (umulig 4 kjore fort pa dérlige veier). Kl,
20.45 mette vi fram. Joseph fortalte at det var mange flere dove som
matte opp, men de ble lei av 4 vente og dro hjem. Det var ca. 8 deve na.

Haplast 4 kommunisere | «nattklubben»!

Heller ikke skulle vi betale for & veere med pd nattklubb. Det var merkt
der inne. Vi fant ledige plasser, til alle 13 (Joseph & Co. + oss 3 0g $0-
sialarbeideren samt hans venninne). Folk danset, og blinkende lys anga
rytmen. Men det var vanskelig 4 se hva vi hadde & meddele i merket!
Munnen var umulig 4 se, ansiktsuttrykket var heller ikke mulig 4 se.
Negrenes marke hud skjulte dem fullstendig i merket. Vi kunne med
hell prate med hverandre — vi tre blekansikter fra Norge, og var helt
enig med Joseph: «Nattklubben» der var feil sted for deve nar de ville
prate med hverandre. Isteden skrev vi Pé notisblokk, og leste hver gang
«lysorgelet» blinket. Det tok tid.
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Til venstre i bygningen dusjet og overnattet Vi, mens sosiglarbeideren koset
seg med sin venninne tit hayre mens hans kone lg pa sykehuset.

— Hvem bestemte at vi skulle veere her?

— Han (Joseph pekte pa sosialarbeideren), — Jeg er lei og «syk» i
Kveld. Jeg tenkte at vi skulle snakke om doves problemer et annet sted,
men jeg forstar ingenting idag. Han sa at vi skulle hit!, skrev Joseph,

— Hvem betalte for alle?

— Sosialkontoret og deveforeningen deler pé utgiftene,

Vi ble mildest talt forbannet, og vi radet J oseph til 4 snakke rett ut
med sosialarbeideren pa vegne av flere deve, —— Dere er j flertall, og én
mann skal ikke bestemme over dere, sa vi bl.a,

Pa den ene veggen i nattklubben gled det fram lysbilder av nakne eu-
ropeiske kvinner. Ikke akkurat «hard pornoy», men, men, .. vi ble ikke
54 begeistret,

Tilbud om overnatting hare skalkeskjul for egen fornpyelse?
De fleste gikk «tidlign, k1. 22,30, Vi sa farvel, og Joseph fikk «helse-
heftet» med tegnsprékbilag fra oss, — Dersom dere skulle komme hit
igjen, vennligst ikke Ia sosialkontoret fa vite det! skrey han.

Sa& dro vi tilbake til det huset vi skulle f4 overnatte i, Sosialarbeideren
og hans venninne skulle overnatte der ogsa! Hadde han planlagt alt i
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detalj? Alt for egen vinning? En viktig sosialarbeider som utnyttet vart
besgk? De dave der hadde jo nesten ingenting de skuile ha sagt, Tanke-
ne vire var fulle av inntrykk fra dagens opplevelser da vi la oss etter &
ha dusjet,

Kort intervju med sosialarbeideren

Tirsdag morgen var Torbjorn og Erling i full gang med 4 13 lappet igjen
€t punktert dekk. Det var kommet en spiss metallgjenstand gjennom
dekket pa det innerste av de to bakhjulene pa venstre side. Mens de ar-
beidet, tok Rune en brat med sosialarbeideren. Ikke med tegnsprak,
heller ikke med handalfabetet, men skriftlig,

— Du arbeider for funksjonshemmede?

— Ja, alle slags funksjonshemmede.

— Har du géit pa universitetet?

— Ja, universitetet og Ghana Legion og i USA hvor jeg studerte att-
foringshjelp i 1972-73, 20 mndr. Har deltatt pé konferanse om dovhet j
New York 2 ganger, i 1976 og 1977.

— Kan dave her snakke engelsk?

— Engelsk er det eneste sprdk de kan, Det er 6 forskjellige sprak i
Ghana, men spraket i det omradet de kommer fra, kan de verken snak-
ke eller forstd. De kan bare engelsk. (Han svarte ikke pa om de kunne
snakke.)

— Er det eget hus for dave i Kumasi?

— Nei, men vi har forsgkt & skaffe ef.

P4 Ieting etter det norske konsulatet i Accra

Utpa formiddagen var vi klar t] & dra til Accra. Vi kjorte forst sosialar-
beideren til byen, 0g senere gikk hans venninne av ved utkanten av by-
en. Veien sprastover mot Accra var stort sett bra, men marnge steder
sveert elendig. Vi ankom hovedstaden kl, 15.30.

Vi hadde stor flaks og endie opp ganske nacr den gaten hvor det nor-
ske konsulatet skulle befinne seg. BEtter 4 ha spurt oss litt for, fant vi
fort fram til 64 Kojo Thompson Road, Tudu. Men der var ikke noe
konsulat. . . Like ved var det turistinformasjon, og pa listen der fant vi
det norske konsulatet oppfert med ny adresse. De forsakte 4 ringe kon-
sulatet, men uten resultat. Kanskje hadde konsulen skiftet arbeidssted?
Turistkontoret foreslo at vi'kjerte til «Ministress {departementsomra-
det) for & fa riktig adresse hos utenriksdepartementet der. Vi fikk kiept
et Accra-kart, og kjerte sa il «Ministres». Der fikk vi oppgitt samme
adresse som vi fikk pa turistkontoret, Vel, sa kjorte vi dit adressen var
og fant et firma med nordisk navn, men stengt. Ki. 17.30 spiste vi mid-
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dag i bilen, og sa tok vi oss en middaglur, som faktisk ble en lang natts
sevn.

Turens raskeste post hjem

Tidlig onsdag 30. juli besskte vi inn i firmaet sa snart det var dpent,
men det var ikke noe konsulat der heller. De visste imidlertid hvor det
var og ga oss adressen: Ring road, som vi fant forholdsvis fort. Der var
det norske konsulatet, hos Ghana Cement, underavd. av NORCEM.
Men de ansvarlige var ute i oppdrag, og vi ble bedt om & komme igien
kl. 12.

For & spare tid, dro vi straks til den nigerianske ambassaden for 3 so-
ke visum til Nigeria. Der var de forst bare villige til 4 gi oss to dagers
oppholdstillatelse i Nigeria, ikke mer. Men etter en god del forklaringer
og overtalelser, gikk de til slutt med pé 4 la oss fa spke om 14 dagers
opphold. Vi skulle komme tilbake dagen etter, som vanlig, for 4 hente
passene vare med innvilget visum, hvis det da ble innvilget.

Da vi kom tilbake til det norske konsulatet, var sjefen enna ikke
kommet, Vi ventet, leste norske blader, og etter en stund kom konsul
Ernst Thue. Han viste seg 4 veere en meget hyggelig og hjelpsom mann.
Han leverte oss posten som var sendt til oss fra Norge, og han sa at han
skulle hjem til Kristiansund samme dag. Hvis vi ville, kunne han ta med

Her boa”de Vi i 3 dager. Tjeneren som vi kalte «Fredag» | midten.
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{ sjefens fraveer boliret vi oss i Norcems svemmebasseng.

post fra oss, og poste den i Norge. Det sa vi ja takk til, og han lante oss
kontoret til sjefen, som var bortreist. S& man kan si at vi hadde «all
makt» i Ghana Cement de to timene Ernst Thue brukte p4 & dra hjem
for & spise og pakke sakene sine! Det var onsdag, — og posten fra oss
kom fram til familien pa to dager!

Herlig 4 leve som grever!

Da Ernst Thue kom tilbake, fikk vi litt av en overraskelse. Han tilbad
oss 4 ldne Ghana Cement’s gjestearbeiderhus, med adgang til sjefens
bolig for 4 se tv og bade i svommebassenget der. Alt gratis! Det var vi
meget glade for, for vi folte oss meget svette og skitne.

Da vi kom ut dit, ekskortert av Thue’s privatsjafer, ventet nye over-
raskelser: Thue hadde sendt oss mye norsk mat, og vi ble mest glade for
norsk SM@R. Vi fikk ogsa en tjener, som gjorde absolutt alt for oss. Vi
fikk ikke lov til 4 gjere noe selv. Det var en herlig folelse 4 ligge i bade-
karet, og etterpd ga og legge seg i en ren seng! Tjeneren vasket kleerne
vére, laget mat, vasket opp, vasket gulvet osv. Vi hadde til og med en
nattevakt som vandret rundt huset med pil og bue! Det var morsomt 4
se ham demonstrere hvordan han ville fange eventuelle uvedkommien-
de. Ellers fant vi ut at det «uspiselige» bredet vi kjopte i Kumasi ble
spiselig nar det ble ristet i bradristeren. .
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Kart over Accra: Vi hadde adresse til det norske konsulatet i Kojo Thompson
road (1}, men fikk opplyst at det skulle befinne seg pd vestkanten (2). Tilslutt
Jant vi konsulatet neer den store ringveien (3), Overnattingsstedet vart var i
neerheten av en flyplass {4). Accra Daveforening var ikke langt fra det norske
konsulatet (5). Ellers var vi innom ambassadene til Nigeriu (6), Togo (7) og
Benin (8). Skofabrikken (9), hvor ca. 25 dave arbeidet, Id ikke langt fra Gha-
has storste avis, Daily Graphic (10). 1 em pd kartet tilsvarer cq. | km.

Foredrag i Acera Deaveforening
Torsdag 31. juli fikk vi faktisk innvilget visum til Nigeria med 14 dagers
oppholdstillatelse selv om vi ikke helt hadde trodd at vi skulle fa det.
Ved 16-tiden var vi i Benin’s ambassade og spkte visum. Vi matie betale
tilsammen 45 cedi (ca. 100 kr.) for dette. Vi hadde bare 27 cedi igjen.
Men en ghaneser som var gift med en dansk dame, spanderte resten.
Han kunne litt dansk. Han skrev: «Jeg talle lit Danke — Min Kone er
Danke pige. Hun er i Danrark na — Manger tak. — I morgen, I ma fa
pas. 1/8/80 14.00 Hours. Min navn er Dr. Felix Attah Johnson, Psyc-
hiatrist. Tusint tak!»

Om kvelden var vi i Accra Doveforening., Vi var ventet. P4 oppslag-
stavien der var brevet fra oss og visittkortet. Beregnet ankomst 27. juli.
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Da vi kom, satte de seg pa publikumsplassene, som om de ventet at vi
skulle fortelle noe. Vi valgte 4 fortelle om de deves forhold i Norge, og
om reisen var. Vi hadde forberedt oss godt i tilfelle et foredrag var an-
skelig. Rune fortalte, med norsk tegnsprik, ispedd noen tegn p4 ames-
lan. Erling var tavleslave og skrev opp hovedpunktene av det Rune sa,
pa engelsk, sa vi var sikre p4 at alle forstod, noe de sikkert gjorde fordi
de kom med mange gode sparsmal da vi var ferdige. Vi holdt padi 1%
time, og kunne sikkert ha fortsatt, men det var stengetid k1. 20.45. Vi
ble fortalt at dagen etter skulle noen fortelle oss om Ghana.

Tegnsprak

American Sign Language (Ameslan) brukes hovedsakelig av voksne dg-
ve i Amerika, med eller uten tale. Men det finnes ogsid et annet
tegnsprak-system der, som brukes i undervisningen: Signed English,
hvor det er bygd pa talespraket. Med tegnspraket i Norge mener vi ikke
bare enkelte «tegn» i form av naturlige, symbolske uttrykk med fingre,
hender, armer og kropp, som sammen med passende ansiktsuttrykk
«taler for seg selvs — men en systematisk bruk av mer eller mindre
konvensjonelle «tegn» som folger et flytende talesprak ord for ord.
Undervisningen ved alle tegnsprakkursene i Norge bygger pa dette sy-
stemet, ~
Det matte en inder til for 4 starte industri for funksjonshemmede
Fredag formiddag var vi i Accras sterste avis, «Daily Graphic», sam-
men med en dev student, Godwin Amenumey, som skulle til Gallaudet
College i USA i sept, 1980. Der var ikke den journalisten det ble spurt
etter, men vi snakket med en annen som tydeligvis ikke hadde sa veldig
god greie pa deve., Men det gikk ganske bra, med flere skarpe spars-
mal. (Vi har ikke fatt tilsendt avisen, slik vi ba om og vet ikke om det
kom pa trykk...) Avisen ble trykt med gammeldags blysats,

Deretter besekte vi Ashanti Shoe Factory, en skofabrikk som ble
startet i 1959 av en inder som hadde emigrert til Ghana, Mr. R. G.
Patel. I fabrikken var ca. 90% av de ca. 200 ansatte funksjonshemmet,
herav ca. 25 dave. De farste deve ble under tvil ansatt i 1968, og etter-
hvert ble det s& gode erfaringer med disse, at det ble ansatt flere etter-
hvert. Vi hadde en meget hyggelig samtale med bedriftsledelsen. Det
ble opplyst at da Mr. Patel kom til Ghana, ble han forbauset over at in-
gen funksjonshemmede hadde arbeid. Han gjorde en stor innsats og
fikk seg en egen skofabrikk. Han dro rundt i gatene og samlet opp all-
slags funksjonshemmede; blinde, ufere og spesielt dem som tigget i ga-
tene pga. sin funksjonshemning. Hr, Patel var hindu, og sterkt pavir-
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Noen dove arbeidere } skofabrikken. Nr. 2 bak fra hayre ses Godwin
Amenumey, som ledsagert oss til fabrikken.

ket av Mahatma Gandhi’s livsfilosofi. Arsaken til at det matte en inder
til for & starte en fabrikk for funksjonshemmede, 13 tydeligvis i at de
afrikanske folkene ikke var seerlig plaget av huinanisme, mente folk i
fabrikken. Vi syntes at fabrikken gikk ganske bra, men hadde det vaert
i Norge, ville nok arbeidstilsynet hatt litt av hvert 4 bemerke, Bl.a. var
det en avdeling hvor man produserte plastartikler og der gikk arbeider-
ne omkring uten noensomhelst form for beskyttelse mot gassen. Vi fol-
te oss s& déirlige, og forlot den avdelingen straks.

P4 en annen avdeling produserte man metallfjeerer. Der var det en
dev mann. Hendene 0g armene hans var fulle av arr etter metallbiter
som brakk av spiraifjzrenc og fley omkring. Vi likte godt fabrikkens
motto som var skrevet over daren ti] kontoravdelingen: «Good times
— Bad times — All times pass» (gode tider — darlige tider — alle tider
svinner).

«I Norge er de deve stort sett anerkjent som dyktige arbeidere pé de
fleste omrader. Det har ikke alltid veert slik. Helt fram til den annen
verdenskrig m4 en si at det i Norge var meget vanskelig & veere dov, —
ogsd pa det yrkesmessige omradet. Arbeidsledigheten i samfunnet var
periodevis sveert hay, og dette ferte naturlig nok til en innbitt kamp om
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arbeidsplassene. I denne kampen var det ikke leit for deve 4 hevde seg.
De falt sveert ofte ut i kampen om jobbene. Heldigvis fantes det visse
unntak, fordi det var yrker der samfunnet hadde oppdaget at devheten
ikke beted noe handikap, arbeidsmessig sett. Det var de sdkalte S-
yrkene; skredder-, skomaker- og snekkeryrkene, samt de beslektede
konfeksjons- og skofabrikkyrkene., Helt fram til den 2. verdenskrig
fant man det store flertall av deve i Norge innenfor disse yrkene. Det
‘'sier seg selv at dette var en lite snskelig situasjon. Som blant mennesker
uten fysisk handikap, er det ogsd hos deve ulike anlegg og interesser,
men yrkesvalget dpnet ikke muligheter for dem i samsvar med dette.»
Sitat fra heftet «D@V»,

Veksle-legitimasjon ordnet pa flyplassen

I Benin’s ambassade fikk vi utlevert pass og visum. Sa dro vi til Togo’s
ambassade, men som hr. Thue sa, var det ikke nadvendig med visum.
Deretter var vi ute pa flyplassen, som 14 like ved der vi bodde, for 4
veksle penger. Der ble det sporsmél etter et formular som vi skulle ha
fatt pa grensen. Men vi hadde det altsa ikke. I banken foreslo de derfor
at vi skulle g3 inn i ankomsthallen pa flyplassen og ordne opp der. Men
der ville ikke dervakten slippe oss inn, men et ayeblikk da han var
noppmerksom, smatt Rune inn, og da han ferst var inne og fikk for-
klart problemet, métte dervakten gi seg og slippe inn Torbjern og Er-
ling ogsa. S4 var det problemet last; vekslelegitimasjon ble ordnet.

Foredrag om Ghana :
Da vi kom til deveforeningen om kvelden, fikk vi hore litt om Ghana
og devearbeidet. Det var meget interessant. Dgvearbeidet i Ghana be-
gynte ca. 1960, av den kjente afro-amerikanske misjonzr, den deve
Andrew Foster. Han startet den forste deveskole, i Mampong-
Akwapim, Siden ble det startet flere, og i 1965 ble det startet college
(hoyskole) for dave i Mampong-Akwapim. Dette er den eneste haysko-
len for deve i Afrika, og derfor kommer det dove fra mange andre land
i Afrika for 4 studere der. Larerne er utdannet i England, USA eller
Danmark, de fleste i England (Manchester). De neste skolene ble startet
i Accra (Teshie), Wa, Bechem, Cape Coast, Sekondi, Hohoe. Det er in-
tegrerte skoler i Koforidua, Kibi og Kumasi. Det er regjeringen som
beerer kostnadene med bygg og drift. Mange av dem som har gatt pd
colleget, drar til Gallaudet 1 USA for videreutdannelse.

I Ghana er det 2 organisasjoner i devearbeidet. Den ene er Ghana
Society for the Deaf, stiftet i 1962 av «stortingsmedlemmer og andre
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mektige folk». Denne organisasjonen var ikke populzer blant de deve,
fordi de dove hadde ingen innflytelse der.

Den andre var Ghana National Association for the Deaf (NAD), som
var de daves egen organisasjon. Den var enna svak, fordi den enna ikke
hadde fatt hjulene til & rulle, Det gikk tungt for dem. Organisasjonen
cide en gard pa 60 acres (240 mal) hvor de for det meste dyrket cassava
(en kélrabilignende rotfrukt som smaker som poteter) og mais. NAD
var medlem av World Federation for the Deaf,

Det fantes ogsa en hjelpeorganisasjon som samlet inn mye penger til
hjelpearbeidet blant funksjonshemmede: Ghana National Trust Fund.
Men deve fikk ikke sa mye penger av dem, ble det sagt.

Dave i Ghana hadde meget variert arbeid: Skredder, kurvfletting,
teppeveving, lzrarbeid, sveising, kunst, bankarbeid, arkitektarbeid,
o.l., mye det samme som i Norge, Det har tidligere vzert tillatt for dave
a kjere bil, men det var forbudt da vi var der, og det s4 ikke ut som om
de skulle £3 lov til 4 kjere bil med det forste. For var det noen fi deve
som hadde arbeid som sjafarer. Det var generelt stor arbeidsleshet i
Ghana. Lenna var noksa varierende. Den 14 pa 150-300 cedi (300-600
kr) pr. méned for de fleste.

Det fantes heller ikke noe cget deveblad i Ghana. Skolen i
Mampong-Akwapim hadde en egen skoleavis. Av sosiale tilbud fra sta-
ten, er det ikke mye, pga. at Ghana for tiden hadde meget svak gkono-
- mi. NAr det gjaldt tekniske hjelpemidler, var det stort sett bare hareap-
parater, De fleste betaler dem selv, men noen fir delvis dekning av sosi-
alkontoret. Sosialdepartement registrerte deve. De deve kunne bare
engelsk, og leerte ikke de lokale sprikene. De hadde best kontakt med
dove i Togo og Elfenbenskysten, og 0gsa noe kontakt med nigerianske
deve,

Lordag 2. august

Lerdag var tjeneren — som vi kalte «Fredag»y — syk. Han fikk lov av
oss til 4 ta fri, for han spurte s& pent om det, Dagen ble benyttet til 4
koke 20 liter vann (til drikkevann for 0ss), vask ay bilen bade utvendig
0g innvendig og resten av klesvasken som ikke var ferdig, dagbokskri-
ving, spising og til 4 dovne oss, Vi brukte ellers resten av Ghana-
pengene til 4 fylle dieselolje.

Vi besoker devekirken i Acera

Sendag 3. august var vi tidlig oppe og vekket husets hane. Siden vekket
han naboene. Tjeneren «Fredag» kom litt senere enn vanlig. Etter fro-
kosten dro vi til dovesenteret. Derfra ble en dev med for & vise vei
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Bildet er tati etter gudstjenesten, og straks etter var vi pd vei mot Lagos.

til doves «kirke» i bydelen Osu. Slik kom vi altsa til «devekirken»,
som til vanlig er en skole for herende barn. Der er skolepulter og tavle
— og intet som minner om en kirke, Godfrey K. D. Augustt innledet
med salmesang, og alle tilstedevaerende var med og sang med fegn. De
var virkelig med i motsetning til oss vanligvis passive nordmenn. Teye
N. Alfred holdt dagens tale fra Rom. 3, 23 — Luk. 8, 13, Luk, 13,3, 1.
Joh. 1, 9 og Rom, 10, 10. Han s ut til 4 vaere en dyktig taler og leerer.
Nesten alt han sa var lett & forsta. Han stilte ogsa sparsmal til menighe-
ten. Ei jente pa 12 ar, Elizabeth Ussher, sang et kort vers. Hele tiden
ble det brukt American Sign Language (ameslan), og alle kunne det
glimrende. Gordon Kofi Odei, som var sekreteer i NAD, ba oss tre
nordmenn komme fram og presentere oss. Senere fikk vi utdelt en
«Good News Bible» hver i gave fra Deaf Church, Accra, Samuel
Msiah Adjei (formann i NAD) sto for utdelingen,

Mens vi var i devekirken, pratet vi litt med Godfrey Augustt (han,
som ledet sangen). Han ble dav da han var 6 ar gammel, — og foreldre-
ne hans visste ikke at det fantes deveskoler far Godfrey var 12 &r — og
da kom han inn pg State School for the Deaf i Accra., Han var enebarn,
og han skulle gd pa skolen to ar til. Han ville da bli 21 &t nar han var
ferdig.
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Da gudstjenesten var ferdig kl. 12, stilte alle scg opp foran bilen var,
— og det ble tatt bilde. Like far vi dro videre, var mange inne i bilen —
en for en — for & se den innvendig. Vi fikk dessuten 4 brad fra Teye N.
Alfred! Nyheten om at vi kjopte 5 bred i Kumasi for 100 kroner, hadde
nokk spredd seg fort i Accra.
~ Idavekirken tok Erling en prat med to damer som kalte seg «deve-

tolker», Det fantes ikke noen organisert tolkeutdannelse i Ghana. De
to han snakket med hadde fatt opplering i tegnsprak p# en bibelskole.
Vedkommende som hadde lzert dem tegnsprak, var leerer pa devesko-
len i Mampong-Akwapim. Enkelte hjelper litt til, utenom arbeidstid,
grunnet sterk misjonaertro. Pd spersmél om hva deve gjor ndr de skal
til lege, politi 0.1., svarte de at flere leger og politifolk har gatt pa sam-
me skolen, og de deve kjenner dem. Disse er medlemmer av Ghana So-
ciety for the Deaf. Alle var kallet av Gud til & gjere godt for deve men-
nesker, og andre «stakkarer», het det. Personlig var de ikke villige til 4
tolke utenom sin arbeidsplass.

Deretter kjorte vi gstover — mot Nigeria. .,

S4 gikk turen videre gstover. . .

Det kostet 0,40 cedi 4 kjere pa den nye motorveien mellom Accra
og Tema. Veien fra Tema til Togo-grensen var si som sd. Vi kom til
grensen uten store problemer. Akkurat pa grensen fikk vi litt vansker,
men sd kom det en mann og hjalp oss. Da gikk det greit unna. Men til
giengjeld skapte han rere i grensebyen. Vi ble omtalt. Men da vi var
ferdige, skrev han pd en lapp at han na hadde gjort oss en tjeneste, —

Togo etter Lome,
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nd métte vi gjore ham en tjeneste til gjengjeld. — Vi likte ikke mannen,
det var noe «muggent» ved ham. Og da en politimann snakket til ham
og de kom i diskusjon, benyttet vi anledningen til & kjere var vei derfra
og inn i Togo.

Det tok mindre enn en time & Kjore gjennom Togo, i rolig tempo, pa
meget gode veier. Nummerskiltene pa Togos biler s4 pene ut: Bl4 tall pa
hvit bunn. Da vi kom til Benins grense, var den nettopp stengt. Det var
ergerlig. Vi métte altsd vente til neste dag,

Vi ville ikke overnatte pa selve grensen, sa vi kjerte litt tilbake og
fant et bra sted ved en strand.

Meget streng kontroll ved Benin’s grense

Vi syntes at vi hadde veert heldige med valg av overnattingsplass, men
da neste morgnen kom, oppdaget vi at vi hadde parkert ved en grav-
plass. Huff! — S3 kjerte vi til grensen igjen og kom uten vansker igjen-
nom hos Togos grensevakt.

Det gikk ikke like lett pd andre siden av grensen. Vaktene i Benin var
meget strenge. De kontrollerte bilen meget neye, til og med under koy-
ene vére. Det var det ingen andre som hadde gjort hittil. De var ogsa
oppe pa biltaket og undersekte hva vi hadde der. Ved annen gangs un-
dersgkelse under kayene, fant de Runes stjernekikkert. Den ble oye-
blikkelig beslaglagt, og den ble forevist en hayere offiser, som spurte
hva den kunne brukes til. Vi forklarte hva det var. Det var vanskelig &
bruke den til 4 spionere med. Vi forklarte og demonstrerte, og til slutt

Togo, like foar vi passerte Anecho.
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fikk vi kikkerten tilbake. I mellomtiden hadde Erling fatt beskjed om 4
ta pa seg skjorte. Det var ikke tillatt 3 g med bar overkropp i Benin.

Benin viste seg 4 veere et fint land, med gode veier, Det tok omtrent
to timer 4 krysse landet. Inn i Nigeria var det forholdsvis lett 4 komme.
Vi matte bare fylle ut flere papirer og legge fram helse- og vaksinasjons-
attest. Ogsa her ble det gronne forsikringskortet godtatt, selv om det
ikke gjaldt. . .

Mot Lagos

Vi likte oss ikke seerlig godt pa motorveien innover mot Lagos. Det var
s4 mange politifolk langs veien, og flere ganger ble vi stoppet av dem.
De gikk med maskinpistoler, og det lep av og til kaldt nedover rysgen
Pé oss. Vi tenkte at de nok kunne finne pé & skyte pa oss, hvis vi ikke
stoppet pd kommando. De brukte floyte for & stoppe bilene. Etpar gan-
ger sa vi idet vi passerte at handen med fleyten var pa vei mot munnen,
Vi tok ingen sjanser, og stoppet. Som regel ville de’ingenting annet enn
A se passene,

Inn mot Lagos ble trafikken stgrre og sterre, og ble til slutt en
kjempe-ke. Vi kjarte litt feil og kom ned pé havnen, Der s8 vi to biler
som hadde ternet sammen uten noen sterre skade, men de to bilfererne
tok av seg jakkene og begynte 4 slass, mens deres koner forsekte & stop-
pe dem. Lenger fremme s4 vi en gammel lastebil. Lasteplanet var av
rattent tre som hadde knekket med det resultat at hele lasset veltet til si-
den og utover fortauet. Folk gravde vilt under kassene, som om det
skulle ligge noen begravd der.

Ogsi i Lagos hadde den norske ambassaden flyttet

Etter hvert kom vi naermere Lagos sentrum. Keene var like €norme.
Trafikken beveget seg nesten ikke, til tross for flotte motorveier. Men
endelig fant vi ut omtrent hvor den norske ambassaden 4. Vi var like i
neerheten. Vi parkerte og begynte 4 ga for 4 finne adressen; Western
House, 12th floor, 8/10 Broad Street. Gaten fant vi fort, men den var
meget lang og smal og med enveiskjering. Husnumrene var for have.
Ambassaden 14 altsg i den motsatte enden. Mens vi lette, ble bilen var
péakjert av en lastebil og fikk en kraftig bulk i heyre bakskjerm. Tor-
bjern prevde & stoppe bilen, men sjaferen bare kjorte sin vei. Lastebi-
len hadde ikke nummerskilt, noe som var meget vanlig i Lagos.

Det viste seg at den norske ambassaden hadde flyttet. Vi matte lete et
annet sted, pa Victoria Island, fikk vi opplyst. Heldigvis var det meget
god skilting pd motorveiene i Lagos, og vi fant fort fram til Victoria Is-
land. Der var det godt 4 kjere, lite trafikk og bra veier. Ved et rent til-
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felle fikk vi sye pa det norske flagget over hustakene langt borte. Am-
bassadens nattevakt slapp oss inn p4 ambassadens parkeringsplass.
Han kunne verken lese eller skrive, men han kjente igjen de norske
flaggene vi hadde i bilen. Vi kom rett for han skulle fire ned flagget. Li-
ke etter ble det morkt.

«Hjelp, det brenner!»

Vakten var neger og meget hyggelig. Han provde & prate med oss, men
det var ikke lett & forstd hverandre. Senere provde vi  be ham p4 kaffe,
men han ville ikke ha. Isteden kjapte han noe kjstt til oss av en gatesel-
ger som kom forbi, naermere midnatt. Da var Rune allerede sovnet, si
Torbjern og Erling koste seg med kjettet, Selgeren spurte om de ville
ha krydder pa. Det sa ut som kakao, sa begge ble nysgjerrige og ville ha
krydderet pa. De tok det med seg inn i bilen og begynte & spise. Det ble
nok med én bit for hver. Krydderet var sa sterkt at de ble sittende og
nesten grate, slik brant det i munnen. De matte ha vann! Men Rune 14
0g sov-oppd alle flaskene med rent vann. Istedenfor & vekke Rune, hel-
te de to vann i en kasserolle, satte fyr pa gassen og ventet og ventet pa
at vannet skulle koke. Forst da kunne en trygt drikke vannet. Men van-
net var kokende varmt, s de matte vente litt, og sdnn som det fremde-
les brant i halsen! Men det hjalp lite. Fremdeles folte de at det brant i
munnen i flere timer etterpd, og nattesevnen ble darlig., Krvdderet
smakte usedvanlig godt, men .,. Neste morgen hirte de Rane til &
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ta en bit. Ogsé han syntes det var godt, men slik det brant! (Rune syntes
det var morsomt 4 here hvordan de strevde med 4 fa vann om natten.
Men det var dumt at de ikke vekket ham, sa han.)

Hdfluer og firfisler
Tirsdag 5. august vaknet vi pa parkeringsplassen utenfor vir ambassa-
de pd Victoria Island mens vi erindret garsdagens opplevelser. Tor-
bjern kjente fremdeles at det brant i munnen. Vi husker spesielt den
forste kvelden pd Victoria Island, p.g.a. de merkelige ildfluene som
blinket i gresset, og firfislene i mange forskjellige farger, som jaktet
omkring. Det var enda flere her enn ved huset vi bodde i i Accra.
Alle tre fikk brev hjemmefra, og det kjentes godt 4 f4 vite at det sto
bra til. Vi hadde 14 dagers oppholdstillatelse, og det var i knappeste la-
get, mente vi, Vi mdtte fortsette visumjakten med det samme til de an-
dre landene vi skulle gjennom. Vi fikk adressene til Zaires, Kameruns
og Den Sentralafrikanske Republikks ambassader. Vi sekte ogsa etter
Ugandas ambassade, men den fantes ikke i Lagos, men i Accra der vi
hadde veert tidligere i uken. Vi regnet med at Uganda hadde ambassade
ien s stor by som Lagos, men her tok vi alisa feil. Vi varderte situasjo-
nen ut fra 4 ta sjansen pa 4 seke om visum pa grensen hvis det skulle bli
aktuelt, eller pa grensen til Rwanda hvis vi valgte & kjere en annen vei.

Erling ble pikjert

Sa dro vi for 4 veksle inn valuta i First National Bank — for deretter 4
24 ut og handle litt. Da vi fikk opplyst at Den Sentralafrikanske Repu-
blikks ambassade hadde sitt tilholdssted i samme gate, dro vi like godt
dit ferst som sist. Underveis ble Erling pakjert av en kvinnelig bilist
som rygget pd ham pa fortauet. Hun sd forover og kjarte bakover.
Lynraskt uten forvarsel. Erling fikk slatt seg i beinct, men han klarte pa
en mirakules méte & hoppe over bakpanseret, Han kom heldigvis fra
det uten en skramme. Vi fortsatte, men s fikk vi opplyst at ambassa-
den var flyttet til 137 Ajao Street i en annen bydel, langt fra der vi sto.
Sé dro vi tilbake til Victoria Island igjen, og fant Kameruns ambassade.
Seknaden om visum gikk forholdsvis glatt. Det cneste som slo oss var
at de ville vite var militzere status.

Fint 4 se norske flagg pa fremmed jord

Pa veien tilbake til vart etterhvert faste tilholdssted p4 norsk omrade,
oppdaget vi tilfeldig norsk flagg vaiende mellom den amerikanske 0g
indonesiske ambassade. Det var ambassadeboligen, Det var en glede og
fryd 4 se de vakre fargene pa var nasjonalflagg blafre i vinden pa frem-
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med jord, Det ga likesom en avstressende tryeghetsfolelse. Vi la merke
til at den amerikanske ambassaden struttet av antenner. Kommunika-
sjonen med hjemlandet var sikkert den beste, Den norske ambassaden
hadde ogsa en mast med antenner. Da vi skulle ringe til Norges Dove-
forbund i Bergen pé& vér skrivetelefon, var lydkvaliteten god. Det er bra
forbindelse direkte fra Lagos til Norge, men delvis darlig innad i Lagos,
og til nabolandene. F.eks. tok det en hel' dag & ringe Accra. ..

20 kroner for 3 bananer!

Vi fortsatte & kjore med det formal 4 finne et egnet sted for 4 tomme
«Petter». Vi havnet pa spissen av Victoria Island, der havet matte
stranden. Der var det folksomt, og isteden kjapte vi 3 bananer for nzr
20 kroner! (P4 veien i Elfenbenskysten kjopte vi ca. 20 bananer for ba-
re 3 kroner!) Det oppsto en episode i forbindelse med handelen hvor vi
rettelig ble bestjilet. De ville forst ha kr 10,— for 2 bunter bananer,
men da vi bare hadde 5 Naira métte vi be dem veksle. Vi fikk bare 3 til-
bake. Det var ingenting 4 gjore med det. Vi kjorte et stykke utover for 4
se, og snudde. Det var en blodbesktenkt strand. 32 personer matte sin
skjebne og ble henrettet der for medvirkning til mordet pa president
Murtala Muhammed 13. februar 1976. Forseket pa statskupp ble mis-
lykket, og Muhammeds nestkommanderende, generallaytnant Qluse-
gun Obasanjo, overtok ledelsen.

Startmotoren mdtte repareres

Vi kjerte rundt pd mafa til vi havnet pa var faste plass pd ambassade-
omradet. Startmotoren hadde vist en underlig oppfersel den dagen.
Ved 20-tiden bestemte vi oss for & underseke. Erling og Torbjern fikk
den demontert og plukket den fra hverandre. De gjorde klokt i dette da
det viste seg at 6 nagler i overferingsmekanismen var la@se, og neppe vil-
le holdt stort lenger. De fikk naglene pa plass, men de matte konstatere
at resultatet ikke ble bra nok. Det var merkt, og lysforholdene var van-
skelige, men vi fikk den montert. Den virket tilfredsstillende da vi prov-
de & starte bilen. Men hvor langt ville den holde? I dagboken skrev
Rune: «Det samme kjedelige — de har fatt det til.»

Uklart «nei» til visum til Zaire, men fortsatt hap?

Neste dag var vi innom Sudans ambassade for & fa opplysning om det
gikk ferje fra Port Sudan til Jeddah. Funksjonzren var nigerianer og
visste ingenting. Men sjefen visste beskjed. Vi ble meget glade da det vi-
ste seg 4 veere batforbindelse, for vi hadde planlagt & dra nordover fra
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Dar-¢s-Salaam i Tanzania, gjennom Sudan og over til Saudi-Arabia og
derfra via Midt-@sten til BEuropa.

I godt humer dro vi derfra til Kameruns ambassade, hvor vi fikk ut-
levert passene med visum. Videre til Zaires ambassade. Der fikk vi fole
hvor vanskelig det ville bli & fa visum til Zaire.

Visum-funksjoneeren sa at det ikke gis visum til turister som tenkte a
kjore til Zaire med bil. Men hvis vi hadde papirer fra.den norske am-
bassaden, og som vi kunne vise til ambassadoren, var det kanskje en
mulighet for 4 fi seknaden innvilget. Ambassaderen var dessverre
bortreist. Vi matte komme tilbake mandag. Mens vi var pa kontoret
der, kom det en mann og sa at vi méatte bl med ut. Rune gikk ut, mens
Erling og Torbjern ble igjen for 4 forhandle med mannen.

Dave nigerianere oppdaget bilen vér!
Da Rune kom ut, var det tre personer der som spurte om han eide bi-
len. — Ja, svarte Rune. — Er dere deve? g

S viste det seg at disse deve nigerianerne hadde sett bilen var med
teksten: «The Norwegian Deaf Globetrotters», og det var vi glade for.
Vi slapp da 4 lete etter deve i Lagos. Vi dro rett hjem til en av dem,

Sammen med dove venner utenfor hjemmet til Arivo og Titilayo Shodeke.

110




Ariyo Shodeke, Trafikken pa denne veien var sa fzl at den ikke kan
beskrives, derfra prever vi heller ikke.

Hjemme hos Shodeke var det flere dove samlet. Vi fikk cola og lunsj,
som besto av kjstt og fisk med ris. Senere dro vi for 4 se deveskolen, og
hilste pa en rektor. Den var bortleid il en herende teatergruppe som
hadde ovelse der den kvelden. Deretier ble vi invitert p4 en bar, hvor vi
kunne velge maltol eller cola. S& kjerte vi alle hjem til Shodeke og fort-
satte selv «hjem» til ambassaden, hvor vi parkerte for natten. Vi hadde
avtalt at vi skulle f4 Shodeke med oss til Ibadan, en by nord for Lagos,
slik at vi skulle fa sjanse til 4 treffe den kjente deve misjonzren An-
drew Foster og kanskje lage et intervju med ham. -

Vi lzerte at tegnet for «Nigeria» som brukes her, gjores slik: Hoyre
hand i bokstaven N, plasseres tett ved heyre kinn, og vippes litt fram-
over/ned.

Vanskelig jakt pi Den Sentralafrikanske Republikks ambassade

Igjen kavet vi oss fram i den forferdelige trafikken, torsdag 7. august.
Endelig fant vi fram til den oppgitte adressen til den Sentralafrikanske
Republikks ambassade. Men vi kunne ikke forstd at en ambassade kun-
ne ligge i et sd forfallent strek. Vi fant heller ikke nummeret, og da vi
spurte folk, pekte de bare hit og dit sa vi til slutt ga opp og kjerte hjem
til Shodeke. Hans kone var i byen og handlet, si vi matte vente. Til
slutt ble det si sent at vi dro tilbake til den norske ambassaden og ba
dem spore opp korrekt adresse. De klarte det, etter mange telefonsam-
taler, Stedet 1a utenfor bykartets rekkevidde, og da betydde det at vi
mdtte f4 hjelp til & finne veien. Vi spiste middag for vi dro ut pa ny
jakt. Det ble mange forviklinger fer vi fant fram. Da var det for sent,
og vi hadde kjert i to timer, sammen med en veiviser som bommet flere
ganger. Vi valgte 3 overnatte naer stedet, sa vi skulle slippe & lete igjen

dagen etter. Veiviseren fikk penger som takk for hjelpen, og tok drosje -

hjem.

Verste sted pa jorden for bilister!
Det var raskt! Neste morgen ble visum ordnet, etter bare 3 timers ven-
ting! ‘

Deretter tok vi en tur til den nye flyplassen som 13 like ved, Murtala
Muhammed Airport, og som var ny, stor og flott. Rune gikk i banken
der og fikk vekslet amerikanske dollars-reisesjekker uten problemer.
Det gikk sa lett at han ville prove 4 veksle ogsd Mali-francs, som vi had-
de en del igjen av og som egentlig bare kan veksles i Mali. Det ble
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Teksten fra oss i Lagos kom klart fram pd skrivetelefonen i Norge,

Erling som provde, og til hans store forbauselse gikk det. Erling hadde
regnet ut at han skulle ha 31 naira, men han fikk utbetalt 63.

Denne gangen hadde nok banken gjort en feil. Vi diskuterte saken,
og vi ble til slutt enige om at vi var blitt snytt s& mange ganger ved tidli-
gere vekslinger at det na var pa tide at vi selv tjente noe pa en veksling,
Sa vi beholdt disse pengene med god samvittighet.

Da vi kom tilbake til ambassaden viér, ba vi om & f4 ringe til Norge
med skrivetelefonen. Det pikk raskt 4 £ forbindelse, og damen som
ringte ba om 4 tilkople skrivetelefonen. Sa sendte vi den lagrede mel-
dingen vér: «Lagos: Verste sted pd jorden for bilister! Vi blir sammen
med deve i helgen. I Ghana og Nigeria bruker de ameslan. Neste uke
tar vi denne ruten (ca.): Lagos, Douala, Bangui, Bambari, Buta, Kisan-
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gan, Bukavu, Kigali, Dar-es-Salaam. Framme ca. 15. sept. Si til
NORAD at de kan sende program til oss der. Ikke Zambia, Vi har det
bra. Hils aile og var familie.» S4 ventet vi pa svar. Men det kom ikke
noe svar. Vi prevde igjen, til ingen nytte. S4 ba vi damen ringe og sper-
re om beskjeden var mottatt. Ja, det var den, men det var ikke mulig &
fa sendt noe den andre veien med teksttelefonen. Kontordamen tok
isteden imot svar over vanlig telefon. (Senere, da apparatet vart ble
kontrollert i Miinster, hvor det var 1ant, viste det seg at det var bliti
skadd, antakelig p4 de humpete veiene.)

Mens vi var der i den norske ambassaden, tilbad den engelske kon-
tordamen 4 vaske klaer for oss. Vi syntes ikke det var nedvendig at hun
skulle gjore det, men vi tok imot tilbudet likevel, for ikke & fornzerme
henne. Etterpa lurte vi pa hva som kunne veere grunnen til hennes til-
bud. Luktet vi s faelt? Vi syntes at vi hadde vaert sd noye med véar re-
nslighet som mulig. Vi var klare over at vi svettet ekstra mye i den ster-
ke varmen i det fuktige klimaet. Men kanskje vi ble s& vant til svette-
lukt at vi ikke var oppmerksomme pa at det luktet av oss? Det kunne vi
ikke finne ut av...

P43 leting etter 3 deve nordmenn

Fra Norge hadde vi sendt brev til deveskolen i Lagos lenge for vi dro
hjemmefra. Det kom ikke noe svar, heller ikke til den oppgitte adressen
i Marokko. En mann ved navn S. A, Dawodu hadde mottatt brevet.
Han sendte svar til oss i Marokko
mens vi var der. Men brevet kom
etter at vi var reist derfra. (Det ble
omadressert til Norge, hvor vi mot-
tok det i oktober.) I brevet til Lagos
opplyste vi at vi skulle vaere i Lagos
ca. 31. juli. Vi kom dit 4. august.
Dawodu hadde kjort randt i milli-
onbyen i flere dager pa leting etter
oss! Han hadde til og med laget et
program for vart opphold i Nigeria
samt serget for gratis kost og losji
s& lenge vi ville bli i landet! Det var
rektor pd Wesley School for the
Deaf i Lagos som fortalte det da vi
var p& deveskolen lgrdag 9. august.
Der skulle Nigerias deveforbund ha o
mate. S. A. Dawodu,
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S. A. Dawodu kunne ikke tegnsprik, .. -

Ca. ¥ time etter at vi hadde snakket med rektoren (via en tunghert jen-
te som tolket), kom Dawodu. Han gikk farst bort og hilste pa tidligere
formann i Nigerias daveforbund, Ariyo Shodeke, og si hilste han p4
0ss. Dawodu kunne ikke tegnsprak, selv om han hadde arbeidet for do-
vesaken (spesielt med barna) i mangfoldige 4r. Den samme jenta tolket
pa ameslan. Nar det var vanskelig for oss 4 oppfatte tolken, tolket Ari-
¥0 Pé en annen, noe mer lettfattelig mate. Dawodu ville vise oss alle da-

veskolene i Nigeria! Siden vi ng bare hadde litt over en ukes opphold- -

stillatelse igjen i Nigeria, ville det bli for knapp tid til det. Dessuten
hadde deveskolene ferie, Vi takket nei, og beklaget at vi ikke kom i
kontakt med ham tidligere. Istedenfor ville Dawodu invitere til middag
mandag. Det skulle vaere avskjedsfest for 10 deve som skulle til USA
for 4 studere, og for oss 3 nordmenn som bespkte Nigeria,

Nasjonal ridgivende komit for dave

S. A. Dawodu var president i National Advisory Council for the Deaf
(NACD) som ble grunnlagt i 1956. Denne organisasjonen har som for-
mal 4 hjelpe deve barn, «som ikke er skyld i at de er dave», & vokse og
utvikle seg til & fungere tilfredsstillende i Nigeria. De vil sikre at de deve
far samme muligheter som horende barn, og 4 gjere alt de kan for &
«bryte barrierer som stenger de dove barna ute fra normalt samkvem
med herende», I en publikasjon som NACD utga, var det en omtale av
de 7 deveskolene i Nigeria. Wesley School for the Deaf i Lagos ble
grunnlagt i 1956 med 11 elever. Na har skolen over 500 elever!

Fra medlemsmeoter | NAD lordag 9. august 1980

!
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En milepzel i ntviklingen

Nigerian Association of the Deaf (NAD) — Nigerias deveforbund —
ble stiftet i 1974. Under deveforbundets konferanse i 1977 var S.A. Da-
wodu blant dem som var med. Han sa bl.a.: «Doveforbundet i Nigeria
er en milepeel i utviklingen, en videreoppbygging av utviklingsmulighe-
tene for de funksjonshemmede i landet. Jeg er sikker pa at NAD vil ar-
beide hardt for 4 gjennomfare formalet. Jeg vil her si at det er meget
vikiig & veere klar over at det bare er en vei til suksess, nemlig samar-
beid. Dere kan ikke fullfsre formalet Pé egen hand. Dere trenger sam-
arbeid med herende medlemmer i samfunnet.»

Til tross for at NAD ble stiftet sa sent som i 1974, har denne organi-
sasjonen — under Ariyo Shodeke’s ledelse — allerede flere ganger veert
gjenstand for avisomtale. Pa forsiden i en av Nigerias sterste aviser,
som kom ut for valget, var det en bann fra de dove om at de nye leder-
ne i Jandet ikke bare tenkte pa de som «kunne hore, men ogs pa de
som kunne se, men ikke hore», NAD har forresten fatt innfort tegn-
sprak i undervisningen pa to deveskoler. Ariyo regnet med at undervis-
ning med tegnsprak ville bli alminnelig pd alle deveskolene om ikke sa
lenge.

- Fra matet i Nigerias doveforbund. Fra venstre: Olalekan Ajimotokan, 2. vise-
Jormann. Okwarg Tkechukwu, formann. Olufemi Kuyinu, viseformann, Ade-
yemi James, sekretcer,
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Medlemsmaote § NAD
Som nevnt, hadde Nigerias deveforbund medlemsmete pa deveskolen i
Lagos 9. august. Hvert medlem betalte 10 kobo (90 ere) pr. mote, men
1 Naira (9 kr) nar de var med for forste gang. Vi skulle ikke betale,
men vi ga tilsammen 5 Naira i gave. Det var bare dove tilstede,
Annen viseformann, Olalekan Ajimotokan, innledet motet k1. 13.30
med en liten benn, mens alle sto. Dereiter tok den nye formannen or-
det, Han het Okwara Ikechukwu, og det han sa var umulig a forstd for
oss nordmenn. Hans mdte § meddele seg pd med tegnsprak virket s3
unaturlig, s hjemmelaget. Sekretzeren, Adeyemi James, oversatte det
formannen sa, til ameslan. Da var det lettere for oss & folge med (i alle
fall for Rune). Sekretzeren sa omtrent slik: «Han sa at han som for-
mann burde kunne ameslan, men beklager at han ikke behersker det —
_ ennd. Men han prover & leere ameslan. Han ber meg tolke til ameslan
det han sier pa yoruba-tegnsprak.» Sekretaren (tolken) begynte alltid
med: «Han sa at...» De fleste deve som mette fram, behersket ames-
lan, men noen kunne bare hjemmelaget tegnsprak; yoruba-tegnsprak,
fra distriktet Yoruba, Tilstede var ogsa deve fra andre «fylkery i lan-
det, der de brukte annerledes tegnspradk enn yornba. Men de kunne
ameslan. P4 samme mate som tegnspraket er forskjellig fra «fylke» til
«fylke», er det talte sprak forskjellig. Engelsk er landets hovedsprak,
— og ameslan er de doves hoved-tegnsprak,

Tegn for person-navn populaert

Under NAD-matet fortalte Ariyo hvordan han og to andre deve fant
0ss nordmenn utenfor Zaires ambassade 6. august. Deretter presenterte
vi 0ss. Det som tydeligvis var populert blant dove i Nigeria (og Ghana)
var at man hadde et spesielt tegn for sitt navn. De var interessert i hvor-
dan tegnet var for navnene vare, Tegnet for Torbjern («bjern») var
morsomt, syntes de. For Rune var det kort og godt héndalfabetet’s R,
det vanlige tegn pa ham i Bergen. Noksa kjedelig tegn. Dave i Bergen
bruker ogsa handalfabetet’s E, for Erling. Men vi var enige om & bruke
tegnet for Erling som den deve amerikaneren Joel Marcus laget, — noe
spokefullt: Hoyre hand i handalfabetet’s E med fingertuppene mot tin-
ningen, armen rykkes to ganger mot tinningen mens fingrene boyes,
fremdeles med fingertuppene p& samme sted i tinningen. Det forte til
stor munterhet i forsamlingen. P4 ameslan betyr det nemlig noe slik
som «dumrian», Ja, det visste vil Dave i Nigeria har 2 forskjellige tegn
for hvert navn; det ene penere enn det andre, sistnevnte er ertetegn, la-
get ut fra hvordan en er eller ser ut.
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De ventet pd tur til ¢ fi se pd tekniske hjelpemidlene vi hadde med oss.

Tekniske hjelpemidler mest interessant

Ariyo spurte om vi kunne tenke oss & fortelle litt om Norge. Ja, hvis det
- passet. Da matet var stutt, fortalte vi om Norge, pa samme méte som vi
gjorde i dgvesenteret i Accra, Vi brukte en time pd dette ogsd. Mest in-
teressant for dem var nok de tekniske hjelpemidlene det ble fortalt om,
og de applauderte spontant for hjelpemiddelet «Barnevakten». Vibra-
toren SAM, som vi hadde med, utlant fra SCASE A/S, ble demon-
strert. Det forbauset dem at den kunne vibrere ndr en trykket pa rin-
geklokken, uten en ledning mellom de to. For & forklare dem hvorfor vi
deve i Norge far tekniske hjelpemidler dekket, om hvordan devetolk-
tjenesten blir dekket, osv. ble vart skattesystem forklart. Tavlen ble
brukt. Den tyske skrivetelefonen ble ogsa vist.

Ariyo’s hjem som dsveforening

Etter matet dro vi hjem til Ariyo, med 15 personer i «Hotell Norge»
(bilen var). Der ble det servert middag til ca. 30 personer, i to omgan-
ger. I fjernsynet var det boksekamp, Ekteparet Ariyo og Titilayo Sho-
deke’s hjem var lenge det naturlige, daglige samlingssted for deve i La-
g£0s. De deve hadde ikke eget hus, men brukte deveskolen som mate-
sted. Shodeke’s eget rom var lite som en hybel, og trangt for 8-9 perso-
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ner. Men i 2. etasje var det en stue med TV, og plass til ca. 15. Men 9.
august var vi ca. 30 pa dette rommet. Vi benyttet anledningen til 4 in-
tervjue Ariyo Shodeke, og volleyballspilleren Olufemi Kuyinu (som er
viseformann i NAD). (Side 126—133.)

«Davekirkeny

Sendag formiddag besgkte vi Ariyo igjen. Vi kom dit ki, 10 for & bli
med noen deve til «devekirken». De syntes at vi var flinke tl & holde
avtaler, og 4 veere presise, til tross for den vanskelige trafikken i Lagos.
(Vi brukte en time pa de 4 kilometrene fra Norges ambassade til
Ariyo’s hjem.) Da det ble klart for oss at neen av de deve som var hos
Ariyo skulle til «devekirken» mens andre — deriblant Ariyo og hans
. kone — skulle til en «harende» kirke, hvor de skulle ha tolk, ble vi fort
enige om 3 fordele oss: Erling til den «herendex-kirken for & studere
tolkingen mens Torbjern og Rune skulle overvaere «devegudstjene-
sten»,

Det regnet voldsomt da Torbjern og Rune kjorte sammen med 4
deve venner til «devekirken». Da vi kom fram, var hele omradet over-
svemt. Paraply var til liten hjelp. Bade Torbjern og Rune og mange
andre ble gjennomvite etter bare 4 ha gatt de ca. 20 metrene fra bilene
og inn i ly for regnet. K1. 10.30 skulle vi inn, men ferst mitte vi vente til
de andre (herende som var der inne) ble ferdige. Vi ventet. Det var nok
det kraftigste regnvaeret vi hittil hadde opplevd. _

Ki. 11.15 kom vi endelig inn. De som var der hadde vel ventet forgje-
ves pa at regnet skulle slutte. Etter avtalen skulle deve bruke lokalet
hver sendag kl. 10.30-14.30. Der var en stor tavle, men — som i Accra
-— det minnet heller ikke om en kirke. Ca. 30 dave var mett fram. De
deve ledet selv gudstjenesten her ogsd. De begynte med 4pningsbenn.
Lederen lukket eynene og snakket samtidig som tegnspraket (ameslan)
ble brukt. Deretter var det hering av leksen fra sendagen fer. Hver
gang lederen skrev nummeret p4 bestemte vers i Bibelen, reiste mange
seg. Det vil si, at de som husket teksten, skulle reise seg, og lederen ba
en av dem om 4 lese teksten, Det var riktig mange vers de hadde pugget
hjemme. S3 var det sang. 3 deve damer kom fram. De sang forskjeilige
salmer med tegnsprak. Senere var det en ung dev mann som preket om
helvete. Det var dagens tale, som varte | ca. en time. Da han var ferdig,
og skulle avslutte med en benn, ble han avbrutt. En i menigheten ville
rette en feil som var sagt i prekenen, fer bennen. S3 var det mange sal-
mesanger, valgt fritt av medlemmene, som ba om 4 fa lede en eller to
sanger selv. Alle sang med, med tegnsprak.
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Han var i Norge i sommer!
S4 overtok Paul «Lucky» Nepe. Etter en kort tale, ba han Torbjern og
Rune om 4 komme fram og presentere seg. Etter det fortalte denne lyk-
kelige og blide nigerianeren at han hadde vaert med pa den internasjo-
nale kristenleiren i Norge tidlig p4 sommeren (mens vi var i Marokko)
sammen med 150 personer, hvor bl.a. Aslaug Kristiansen var en av le-
derne, Han viste bilde av deltakerne og noen norske avisutklipp om lei-
ren. Paul stralte av glede over & se nordmenn igjen. Deretter var vi med
pa en avskjedsstund med brus og kaker for en av de deve, Chima Ude-
nyi, som skulle til USA forstkommende fredag for & studere i to ar.
Deretter métte vi avbryte kirkebesgket, da vi syntes at det dro for
langt ut pa dagen, og vi var redde for at Erling ventet pé oss. Da vi kom
tilbake til Ariyo’s hjem (sammen med Olufemi Kuyinu), var Erling og
de andre ennd ikke kommet.

Endelig kom Erling
Torbjern og Rune ventet og ventet. Endelig kom Erling og ekteparet
Shodeke — 2% time senere. Erling hadde mye 4 fortelle.

Forst hadde han beveget seg gjennom Lagos i en drosje, - en lvsfar-
lig kjoretur, som han sa. Stedet de skulle til, 14 noksa avsides, og de
mitte kjere pd en usedvanlig blet vei. De satt fast ct par ganger, men
folk som gikk forbi, skjev dem los.

Kirken var hovedkirken for den apostoliske tro i Lagos, og var kjem-
pestor med vakker blomsterhage rundt. Etter 4 ha ventet utenfor en
stund, ble de sluppet inn. Ca. 20 dove ble fort til bakerste, venstre hjer-
ne i kirken sammen med noen tolker. Kirken var enorm. Der satt om-
trent 5.000 mennesker i kirken. Foran var det stort orkester og et sveert
sangkor. For Erling var det omtrent som «Sarons Dal», et storstevie
han hadde sett i TV.

Det ble vanskelig for tolkene 4 here hva som ble sagt, pga. det vold-
somme regnveeret ute. Det var omtrent som § sitte under Niagarafos-
sen, Alt sto under flere cm vann utenders. alle steder hvor det var en li-
ten bakke, rant vannet sa voldsomt at det vasket vekk jorden.

_Spréket i kirken var engelsk og yoruba. Det ble brukt to talere, forst
en som talte pa engelsk, sa en annen som sa det samme pa yoruba.
Tolkene harte etter hva som ble sagt p4 engelsk, og nar si den andre
overtok, laget de et resyme av hva som ble sagt. Det var 4 tolker som
tolket pa skift. Noen av kirketjenerne kunne ogsa tegnsprak.
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Annerledes kirkeritual
Etter at de kom inn i kirken, ca. 10.30, fulgte noen bibelord. S4 var det
inngangsbenn, Alle knelte pa gulvet og la hodet mot benken og ba. Et-
terpd nye bibelord. S4 sang de noen sanger. Nar de begynte pé siste
vers, reiste alle seg, og sa amen nar salmen var ferdig, og s4 satte de seg.
Slik fortsatte det med sang og Iesning av bibelsitater i nsermere 2 timer.
Deretter var det matpause. Det ble solgt mat. Siden noen av de tilstede-
veerende deve skulle til USA for 4 studere, ble det spandert middag pa
dem. De nigerianske deve og Erling fikk hilse pé lederen for den apo-.
stoliske kirke i Nigeria, lederen for den apostoliske kirke i Lagos og le-
deren for senteret der.

Etter en halvtimes matpause fortsatte man med syndsbekjennelser,
salmer og sanger osv. Ca. V4 time for slutt sa taleren bl.a.: — La oss be

for vare dove venner som skal til USA, og for deres vantro deve venn
fra Norge.

En hérreisende kjoretur

Etter ca. 4V time i kirken, gikk ekteparct Shodeke og Erling ut for a fa
tak i drosje. Det ble en harreisende kjeretur. Omtrent ingenting virket
pa bilen. Det eneste pa dashbordet som virket, var en elektrisk klokke.
Hornet var to ledninger som sjaferen klemte sammen nar det passet, og
det gjorde det som regel, Tenningen var tre ledninger. To fast sammen
(tenning), den tredje los (start). Handbremsen virket ikke. Bilen brem-
set skjevt. 3. gear virket ikke. Derene hang og slang. Siiferens der var
festet med streng. Ingen av vinduene kunne sveives opp for 4.-holde det
@sende regnvaeret ute!

Arr-menstre i ansiktet
Mandag 11. august gledet vi oss over & sove dagen lang. Vi hadde ikke
bundet oss til noe spesielt for k1. 16.00. Vi fordrev tiden med 4 skrive
brev og gjore dagboksnotater, hvormed vi gjenoppfrisket garsdagens
tanker og opplevelser. Vi fikk bl.a. opplyst i deveforeningen at i Nige-
ria tales det 19 forskjellige sprék. Men hovedspraket er engelsk, og de
fleste dove vi hadde hatt kontakt med, brukte bare dette spraket. Ariyo
Shodeke, som kom fra Yoruba-distriktet, brukte hovedsakelig cngelsk
fremfor sitt morsmal. Vi fikk Shodeke til 4 oversette noen ord til
Yoruba-spraket, men det virket uforstaelig for oss som for eksempel:
armbéandsur = agogo, barn = omo, takk = adure.

Vi la merke til at noen hadde arr-menstre i ansiktet. Ariyo opplyste
at det var stamme-merker, og kjennetegnet hvor den og den herte
hjemme, p4 samme mate som saue-eierne merker sauene sine her hjem-
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Alle Jestdeltakerne samlet. Ogsd ektefeller og kjcerester til dem som skulle til
USA for d studere var med. Ogsd noen av lederne for NACD var med. Foran
til venstre ser vi rektor pa Wesley school for the deaf.

me. Disse arr-menstrene fikk Nigeria-negrene da de var spedbarn. De
voksne deve som vi snakket med, var ikke begeistret for det, for arr-
menstrene er umulig 4 fa fjernet. Arrene sdela deres naiurlige utseen-
de. Vi kunne ikke forstd at foreldrene var istand til 4 vansire barna si-
ne.

Trafikk-ulykker en gros

For vi dro fra ambassaden tok vi pa oss de beste klzerne vi hadde med
oss. Vi skulle i et spesielt aerend. Vi var nemlig innbudt til fest pa Wes-
ley School for the deaf, Eiter avtale skulle vi ferst mate opp i Ariyo’s
hjem, og vi kom frem meget presis som vanlig til tross for den evindeli-
ge ke-kjeringen, og det var ufattelig mye vi s& og opplevde underveis.
Keen sneglet seg gjennom trafikk-kaoset. Noen benyttet sjansen til 4
kjore forbi oss bade pa heyre og venstre side for et kryss. Foran neste
bil foran oss var det en dpning, og begge prevde 4 smette inn i koen.
Det ble «Pang». Like bak synderen pa heyre side kom en motorsyklist,
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kjerte forbi rett ut i krysset — ble parent av en kryssende bil, falt av
sykkelen, reiste seg opp tilsynelatende uskadd. Det ble kjefting og smel-
ling. Koen fortsatte uanfektet. I Lagos er det ufattelig hva som kan
skje. Det eksisterte likesom ikke lover. Det var en trengsel uten like.
‘Slummen var ubeskrivelig. Ariyo Shodeke sa da vi matte opp presis:
«Dere er flinke til & holde avtaler. Vi afrikanere er darligere». Vi ble
hos ham i vel en og en halv time, for at de andre som skulle veere med
skulle mate opp fer vi dro videre. I mellomtiden ble vi servert «dodo»
= stekt plantain, kjett og egg.

Festmiddag pi Wesley school

Deretter dro vi rett til Wesley School for the deaf. Der ble vi ensket vel-
kommen av Mr. Dawodu. Festbordet var plassert i U-form, og vi tre
fikk hedersplassenc. Dawodu bestemte det. Han og tolken satt ner-
mest 0ss. Kommunikasjonen med Dawodu foregikk skriftlig, Menyen
besto av kylling med ris og grennsaker. Maten smakte bra, og noenlun-
de mette ble vi. Sa holdt Dawodu tale. Blant mye annet nevnte han at
han ensket 4 holde kontakten med 0ss, og at han ensket 4 f4 brev fra
oss nar vi kom hjem til Norge, og fortelle hva vi syntes om Nigeria. Det
var hyggelig, og dersom vi gnsket 4 komme tilbake til Nigeria, og arbei-
de for deve, skulle han statte oss alt sa langt han kunne, til og med med
hus. — Neste taler var Erling. At han kunne engelsk, var det ingen tvil
om, men at han kunne holde tale pa engelsk, var en ny overraskelse for
nigerianerne. Han klarte talen fint. Engelsk tale med norsk tegnsprak.
Ettersom norsk tegnsprak ga bedre logiske begrep enn ameslan, regnet
vi med at de dave nigerianere ikke behovde tolk. Men nei, Erlings tale
ble likevel tolket til ameslan. Erling hestet stor applaus. Ariyo sa etter-
pa at tolken syntes Erling var bra i engelsk, og snakket forstdelig, «Er
han herende?» spurte han. _

Neste taler var Ariyo Shodeke, og han talte p4 vegne av de som skulle
reise til USA for 4 studere. Hans tale ble tolket til de herende. Ikke pa
simultan-tolking, men nar taleren hadde sagt en setning og stoppet, sa
tolket tolken denne setningen, — og sé fortsatte talen videre. Noen
ganger laget tolken resyme, andre ganger sa han mer enn taleren, Like
far det ble oppbrudd ble det intervjuer og fotografering av pressen. Pa
hjemvei hadde vi 12 personer i bilen som hoppet av underveis. Siste
person var ei skjonn freken, som innbad oss pa ol og brus, som vi mot-
strebende sa ja takk til. Vi angret ikke. Det ble et hyggelig lite selskap i
hennes foreldres flotte hjem. — S& var vi tilbake pa Victoria Island
igjen for sovnen overmannet oss etter all den gode maten.
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Siste besak hos Shodeke

Vi viknet opp til en ny dag, 12. august, og sto opp til forskjellige tider.
Vi hadde fatt terket klzerne som vi hadde vasket. Senere kjarte vi til fru
Smith (som jobbet hos ambassaden) og hentet kleerne som hun hadde
vasket for oss. De fleste var vrengt ut-inn, men rene var de. Sa dro vi
hjem til Shodekes, hvor vi som vanlig ble bevertert — men denne gan-
gen fikk vi noe annet enn «dodoy. Det s4 ut som raspeballer i skiver,
«cassava», Ved siden av var det kjottstykker, ris og ¢t eller annet vi
ikke vissté hva var. Det smakte godt, men den fremmede maten var nok
en gang krydret i overkant av hva vi nordboere tilte,

Imponerende flyplass i Lagos

Samme dag skulle Shodekes reise til USA. Vi ville vaere med til flyplas-
sen, Murtala Muhammed Airport for & enske ham god tur. Flere deve
ble med, og etter ca. 25 kilometers kjering var vi framme. Flyplassen
var imponerende stor til et afrikansk land 4 veere. Bilen matte passere
et overbygg for 4 komme inn pa P-plassen, og Fiaten var for hoy til &
komme under. Vi parkerte istedet oppe pa avgangs-terminalen. Der
fikk vi lov av militeer-vakten 4 parkere vis a vis vakten. Etter at vi had-
de sett oss om og tatt farvel med Shodeke, kjerte vi tilbake og leverte
folk her og der. Et sted stoppet vi fordi Paul Nepe ville kjepe bananer
til oss. Vi fortalte at vi brukte plantainskiver pa brodskivene vare.
«Neezzae, du m4 steke bananen ferst!» sa Paul Nepe,

Etter at siste mann hoppet av, kjorte vi forsiktig videre. Det var
morkt og gaten var uoversiktlig. Plutselig s Torbjern en mann liggen-
de i gaten. Rune vred pa rattet i en fart. Heldigvis gikk det bra, men vi
véget ikke & stoppe, da vi var blitt advart mot & stoppe i market.

Lagos-trafikken

Enhver som har veert i Lagos i Nigeria har sikkert mye 4 fortelle. Bare
det 4 kjore gjennom byen, var nok til 4 iaktta mye. Vi skal her prove 4
beskrive hva vi har opplevd. Vart forste mete med Lagos-trafikken var
de endelase keene, ogsi pa sideveiene. Om dagen tok det derfor lang
tid 4 kjore korte distanser i denne millionbyen. Bussene var vanligvis
overfylt med passasjerer, og de hengte seg ogsa utenps bussene, selv i
ke-kjoring hvor det var raskere 4:g4! Helligdagene var ingen unntagel-
se. Ogsa lastebilene hadde hver. eneste ledige plass pa lasteplanet full av
folk, Denne sneglefarten 1.Lagos.har visstnok gjort sitt til at det na star
tusener langs veiene (og motorveiene) og byr fram sine varer til salg.
Varene bestar av alt fra godter til kjgkkenutstyr, armbandsur og smyk-
ker. I Lagos hadde vi av og til problemer med 4 kjore rett vei, for kart
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og vei stemte ikke mange steder. Slike omveier gjorde kjareturen ekstra
lang,

Bilene i Lagos ville ikke bli godkjent i Norge

Vi kunne se at alle kjereteyene bar merker etter ulykker. Tydelige bul-
ker her og der, edelagte lykter foran eller bak, manglende sidedarer,
-manglende frontruter, uhyre slitte dekk, biler som kjerte «pd skri»
(ogsa busser og lastebiler), pga. hjulstillingsfeil eller rammefeil. Overla-
stete biler og lastebiler med last av en slik art hvor der var fare for sik-
kerheten. Kampen for 4 komme inn fra sideveiene var like intens som 4
komme forbi i kekjering! Vi fant ut at det vi leerte om kjereteknikk i
Norge var farlig i Lagos. F.eks, det 4 holde god avstand til forankje-
rende bil gjorde at andre biler fra sidene kapret plassen foran oss. Et
par ganger forte det til at vi ble lett pakjort; verst var det da en lastebil
med tilhenger rappet den trygge avstanden foran oss sa tett innpé at
den knuste sidespeilet vart. (Vi hadde heldigvis et reservespeil med 0ss.)
Fortauene ble ogsi benyttet til forbikjering. Hornet var ogsd et meget
misbrukt element.

Manglende respekt for trafikkreglene

Vi har ikke sett en parkeringsplass i Lagos. Bilistene lot bilen sta hvor
som helst, pd fortauene, til siden pad motorveien, eller for den saks
skyld pé den ene av de to (tre) kjorefeltene (til stor irritasjon for andre
bilister). Det var militzerfolk og forskjellige uniformerte politifolk som
dirigerte trafikken her og der, men oftest til liten nytte. Bilistene: var si-
ne egne herrer. Vi sd en gang en politimann som kom i sint samtale med
en dum bilist, men politimannen ble slengt tilbake av bilistens munn-
bruk. Kjerte vi i enveiskjorte gater, ble vi overrasket over at det kom
motkjerende biler. Slike feilkjeringer var vanlig. Og vi matte veere ek-
stra varsomme i merket, for enkelte hadde ikke lys! Markekjoring i La-
gos var heller ikke noen forneyelse. A fa sterkt lys i synene fra andre
bilister gjorde kjeringen nervepirrende og farlig. Gatelysene var enten
déarlige eller manglet totalt.

Daglige kollisjoner

Under vart 10 dagers opphold i Lagos, var vi vitne til sveert mange
ulykker. To gule drosjebiler kjorte pad hverandre i et veikryss, og den
ene ble slengt utenfor velem De ulykkelige bilistene ordnet kanskje opp
i skyldssporsmilet selv? Folk sloss etter en kollisjon. En motorsyklist
ble pakjert og falt av, uten at noen ga en hjelpende hand. Han reiste
seg opp, og haltet gratende bort etter krangel med bilisten. To laste-
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biler hadde veltet og strodd lasten utover veien. Bilvrak var & se over-
alt! Ingen brydde seg om 4 fjerne dem sammen med alt seppelet som 14
stradd overalt. Det var ikke rart at vi ble péakjert «hele» 5 ganger pa 10
dager — bare i Lagos! Det hendte ikke under reisen nverken far eller
siden,

Motorveiene for venstrekjsring?

Det virket som om motorveiene i Lagos var konstruert for venstrekjo-
ring, med altfor mange innkjersler og fa utkjorsler, Kanskje de ble la-
get for landet gikk over til hayrekjering etter at det ble uavhengig fra
det engelske kolonistyre i 1960. Veiene i Lagos var darlige, utenom
motorveinettet. Ellers kunne vi fryde oss over den rolige trafikken pi
Victoria Island, der den norske ambassaden holdt til.
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Intervju med Ariyo Kayode Shodeke

I Lagos lerte vi & sette pris pa Ariyo Shodeke. Han tok seg tid til & bl
intervjuet av oss til tross av at han var travelt opptatt med & gjore seg
klar for reisen til USA. Ariyos kamp for & normalisere forholdene for
deve i Nigeria har bl.a. fort til at han og flere andre dove derfra na stu-
derer ved universiteter i USA, med stette fra den nigerianske stat. Dette
skjedde for forste gang 1980, mens vi var der. — Ariyo var med pa &
stifte Nigerian Association for the Deaf, det nigerianske deveforbun-
det. Han var ogsa formann i forbundet da han i fjor gikk av for 4 be-

gynne sine studier i USA. Intervjuet var trykket i Doves Tidsskrift nr..

5-1981.

Ble dev 512 dr gammel
Vi spor forst om nar Ariyo ble fadt og om hans skolegang. Han fortel-
ler:

— Jeg ble fodt i Lagos 27. februar 1949, Jeg ble dav 55 ar gamimel,
som felge av sykdom. Sykdommen begynte i synene, og jeg har derfor
ogsd dérlig syn. S spredte sykdommen seg til srene. Jeg hadde forfer-
delig vondt, og jeg ble dov. Like for jeg mistet herselen, hadde jeg
begynt pd skole. Etterpi ble jeg
overflyttet til en skole for funk-
sjonshemmede. Der var jeg i to ar,
men jeg laerte ingen ting, fordi jeg
var dev. Jeg begynte deretter pa
misjonens skole for deve i Ibadan.

— Har du noen videregiende
skolegang?

— Ja, jeg gikk pd en yrkesskole,
hvor jeg leerte forskaling og step-
ning. Jeg har fagbrev. Senere har
jeg fatt plass pa videregdende skole
her i landet flere ganger, men jeg
har avslatt, fordi jeg ville bli den
eneste deve pa skolen der.
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Til USA for 3 studere

— Du har planer om videre utdan-
nelse?

— Ja, jeg er en av de heldige som
har fAtt penger fra staten tif 4 utdanne
meg i USA. Der vil jeg studere til arki-
tekt eller sivilingenior. Jeg behover
ikke & bestemme meg for jeg har veert
der en tid.

— Hvilket arbeid har du her i
Lagos? )

— Jeg arbeider som byggtekniker,
Jeg har nettopp sluttet, fordi jeg skal
reise om f4 dager. Min far er ansatt i :
et skipsrederi og mor er husmor, Titilayo Shodeke.

Ble kjent med sin kone pa deveskolen

— Du er gift?

— Det er ikke s& mange deve her i Nigeria som er gift, men jeger det,
Mange dave far ikke lov av sine familier til & gifte seg, men for meg var
det ingen problemer.

— Hva heter din kone?

— Hun heter Titilayo, til daglig bare Titi, Hun er ogsa dev. Hun mis-

tet horselen etter arebetennelse, da hun var 8 Ar, Hun var heldig, for
hun hadde en onkel som bodde nzr deveskolen j Yaba, sa hun begynte
der straks. Da hennes foreldre en tid senere fikk vite at deveskolen i
Ibadan var mye bedre, flyttet hun over dit. Der ble vi kjent med hve-
randre. Vi var kjzerester fra den tiden.

Davelzererne foreslo 3 stifte forbundet

— Du var med pa 4 stifte daveforbundet?

— Ja, men jeg var ikke blant dem som gikk foran. Jeg bare fulgte
med og stottet opp. Det var noen develeerere som hadde vaert pa Gal-
laudet i USA, som anbefalte & stifte et nytt deveforbund. Vi hadde nok
€n organisasjon fra for (NACD), men der hadde dave ingen innflytelse,
De tar alle avgjarelser uten & sparre de dove, og mener at de gjer en fin
sosial innsats, I virkeligheten har de arbeidet slik at dove er blitt undert-
rykt. Men noe godt gjor de ogsa. Det var folk der som klarte & skaffe
penger til deves utdannelse i USA. Mange av dem som er med i den or-
ganisasjonen, er mektige folk. Vi vil likevel ha minst mulig med dem &
giore,
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~— Men hva med din organisasjon?

— Virt deveforbund ble stiftet i 1974. 1 1976 ble jeg formann i fore-
ningen i Lagos, og i praksis ogsd i forbundet. I 1979 ble forbundet til-
sluttet deves verdensforbund, Forbundet vart er i vekst, men det vil
nok ta lang tid & f4 samlet alle Nigerias deve i forbundets foreninger.
Lagos har 4 mill. innbyggere, men doveforeningen har bare ca. 50 med-
lemmer. Det er mye strid og brak mellom oss og deve ikke-medlemmer.
Ikke-medlemmer saboterer og prever 4 sdelegge foreningen, men vi
har et godt samhold, si de klarer ikke & odelegge sa mye for oss.

Mater to ganger i maneden

— Hvorfor er det 54 {4 medlemmer?
~ — Jeg vet ikke. Kanskje foreningen er for lite kjent blant de deve. Vi

har sma muligheter til 4 spre informasjon.

— Hvordan arbeider foreningen?

— Foreningen har formann, nesiformann, sekreteer, assisterende
sekreteer, et styremedlem og en varamann. Vi har mate to ganger i ma-
neden, som regel 2. og 4. lerdag i maneden. Matene begynner kl. 12 og
holdes pd deveskolen,

-— Betaler dere medlemskontingent?

— Nei, ikke direkte, Man tegner seg som medlem og betaler en avgift
pé 1 Naira (ca. kr 9,—), og senere betaler man 10 kobo (90 ere) for hver
gang man er med.

— Det blir kanskje for dyrt for mange?

— Ja, det er riktig at dette er dyrt. Vi som er medlemmer er av de
okonomisk sterke, eller vi blir stattet av vare foreldre. Men dette er den
eneste inntekten vi har i foreningen.

— Dere fér ingen stotte utenfra, skonomisk?

— Nei, dessverre.

To forskjellige tegnsprik

-— Hvorfor bruker dere tolk pid metene?

— Ikke alle har gatt pa deveskole. Mange bruker et slags hjemmela-
get tegnsprék. De kan ikke ameslan, som de fleste av oss bruker. Der-
for mé vi tolke det som blir sagt, til det andre tegnspriket, altsd fra
ameslan til det hjemmelagede tegnspraket, og omvendt. N3 sitter det
styret to som ikke har gatt pa deveskole, Den ene av disse kan nd begge
tegnsprakene, sd det er som regel han som tolker,

— Hvorfor bruker dere deveskolen til motene?

— Vi har ikke noe annet sted & vecre, og vi fir bruke skolen gratis.
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Ariyo’s hjem som deveforening

— To meter i mdneden er vel lite. Er det andre muligheter for deve
til & treffes?

— Mange treffes privat. De fleste kommer nok hjem til meg. Det er
nesten alltid noen deve hjemme hos meg. De kommer ofte for 4 fa
hjelp. Spesielt de som mister arbeidet sitt. Jeg skriver et brev til sjefen
deres og ber om at de ma fa arbeidet tilbake. Men det har aldri lykkes.
Nar en forst er sparket, s er det sluit. Det er gjerne de samme persone-
ne som kommer igjen gang pad gang. Jeg har ofte klart & skaffe dem
nytt arbeid, bare for & se at de blir sparket igjen,

— Har dere planer om eget Daves Hus?

— Ja, vi sparer til 4 kjape eller bygge et hus for oss selv, hvor vi kan
ha vire mater og treffes oftere enn na. Vi vil ogsa ha noen rom 1 huset
til overnatting for deve som kommer langveis fra til Lagos. N& ma4 slike
bespkende ofte bo langt borte, og du har sett hvilke kommunikasjons-
problemer vi har her i Lagos. Vi hiper derfor at drammen om eget hus
skal ga i oppfyllelse om ikke sd lenge.

Ikke harende medlemmer

— Har dere herende mediemmer i foreningen?

— Nei! VI vil ikke ha herende medlemmer i doveforeningen. Hvis vi
hadde apnet foreningen for harende, si ville de ha tatt over hele styrin-
gen. Doveforeningen er for deve! Punktum! De som ga oss ideen, var
nok herende, men de ville ikke selv veere med. De syntes at vi deve
skulle klare oss selv.

— 1 Norge er det slik at herende kan bli medlemmer, men de fir ikke
stemmerett, si de har ingen makt. Det er vi deve som bestemmer,

- Kanskje det gar an i Norge, men det gar ikke her i Nigeria. Nar en
herende sier noe, er det ingen deve som motsier ham. Derfor far de he-
rende alltid sin vilje.

— Hvor mange foreninger for deve er det i landet?

— Bare 3. To andre er midlertidig nedlagt, fordi lederne dro til USA
for & studere. De som var igjen, ville ikke overta. Her i T.agos ser det ut
til at det skal ga bra. Den nye formannen er en bra mann, Han ble dov
15 &r gammel. Han har et godt sprak og kjenner til mye. Men ingen vet
hva som kan skje,

Demonstrasjoner

— Hva har deveforbundet gjort for & bedre de doves situasjon?

— Det er lite vi kan gjere. Vi har provd 4 kontakte noen offentlige
kontorer, men ti} liten nytte. Nar de oppdager at vi ¢r deve og ikke kan
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snakke med dem, blir vi ofte jagd bort eller oversett. Det er bare de fi
hvite som vi har vaert i kontakt med, som har prevd 4 gjere noe for oss.
Men de har ikke mye maki, sa det er lite de kan gjore. Vi har flere gan-
ger provd & lage store demonstrasjoner utenfor regjeringsbygget, men
de andre deve er redde og mater ikke opp. Vi har som regel bare vaert
6-7 stykker som har baret plakater. Likevel tror jeg at det har veert nyt-
tig. Kanskje det er dette sammen med henvendelsen fra den herende
stotteforeningen som har fart til at vi na begynner & f4 mer forstdelse, I
forste omgang far vi veere glad over at vi far statsstette til utdannelse i
USA. Nér vi s& kommer tilbake, vil vi st3 mye sterkere. Kanskje det vil
bli fart i arbeidet. — Vi har’ogsd hatt innlegg i noen aviser.

Ny fov
De fleste avis-innleggene ble sendt i desember 1977, like fer den nigeri-
anske nasjonalforsamlingen skulle behandle forslaget til ny grunniov.
Noen deve hadde sett forslaget og oppdaget at deve ikke var nevnt i av-
snittet om sosiale tilbud, rett til arbeid og utdannelse. Deveforbundet
tok da kontakt med lederne for daveskolene i Lagos og Ibadan. Disse
undersakte saken, og de fant ut at de dove helt var uteglemt. De falte
da sine stillinger truet og stottet opp om de doves demonstrasjoner
utenfor nasjonalforsamlingen. Saken ble slatt opp i avisene. Da grunn-
prinsippene ble vedtatt neste dag, var det med tilfayelser om de dove,

Mange dave irriterer seg over at det bare er én dgveskole i Nigeria
som konsekvent har brukt tegnsprak hittil i undervisningen. Men i det
skoledret som begynte etter at vi nordmenn hadde forlatt Nigeria, ble
det bestemt at ogsd to andre deveskoler skulle g& over til tegnsprak i
undervisningen.
I november 1980 fikk vi brev fra Ariyo. Han fortalte at han ikke fant
seg til rette pa skolen i New Orleans, Han dro derfor ti} California, for
4 vaere sammen med sin kone og andre deve nigerianere, som studerer
der, Og der trivdes han meget godt. Han fortalte at han hadde truffet
vére venner i Los Angeles, ekteparet Harriet og Joel Marcus.

Ariyo skrev igjen vinteren 1981 og fortaite at bide han og hans kone
fikk forerkort, og at de kjepte en brukt bil, Det hadde de ikke hatt an-
ledning til hjemme i Nigeria.




Interviu med Femmy Babs Kuyinu

Vi hilser ogsd pa en annen nigerianer, Olufemi Kuyinu, fra Lages i Ni-
geria. Det er navnet hans pd det hjemlige spraket yoruba. Som de fleste
nigerianere, har han ogsd et navn pa engelsk: Femmy Babs Kuyinu. Til
daglig blir han kalt Femmy. Intervjuet var trykt i Deves Tidsskrift nr.

4-1981.

Olufemi Kuyinu,

alias Fennny Babs Kuyinu.

Sprudlende humeoy

Vi var mye sammen med Femmy de
dagene vi var i Lagos. Han hadde et
sprudlende humer. Han likte 4 spa-
ke med vennene sine, og var en po-
puleer person. Han var en av de fa
deve vi motte som til en viss grad
klarte 4 lasrive seg fra det forholds-
vis wnlogiske ameslan-tegnspraket.
Derfor gikk det greiere med kom-
munikasjonen mellom ham og oss i
forhold til andre deve vi motte.

Flink tegner

— Farst, kan du fortelle hvor og
nér du er fodt?

— Jeger fadt 1 1958, sent pa aret
i staten Ijeba-Igbo. Da jeg var ca. 3
ar gammel, ble jeg dev av en syk-
dom. (Vi antar, pad grunnlag av
hans forklaringer, at det var hjer-
nehinnebetennelse.)

— Nar begynte du pa skolen?

— Fordi mine foreldre ikke visste
noe om skoler for deve, begynte jeg
ikke p4 Wesley School for the Deaf
her i Lagos for jeg var 9 4r gammel.
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11974, etter & ha gatt 7 &r pA Wesley-skolen, ble jeg flyttet over til Go-
vernment Trade Center i Lagos, en slags kunstskole. Dette var fordi le-
rerne mine mente at jeg kunne fa arbeid eller livnzere meg som tegner.
Jeg er stolt av at det er jeg som har tegnet National Association for the
Deaf’s emblem. (Vi er lei for at vi ikke fikk en kopi av emblemet med
oss. Femmy er forresten varaformann i NAD.)

— Jaha, men du er stor og sterk. Det blir du vel ikke av bare & sitte
og tegne?

— Nei, for samtidig fikk jeg ogsa trening i idrett. Da leererne fant ut
at jeg hadde talent for volleyball, ble jeg opptatt i et horende lag, Ben-
del State Team.

— Og etter det?

— Etter hvert som jeg bie flinkere, ble de beste lagene interessert i
meg, og jeg gikk over til Lagos State Team. Med dem har jeg vunnet
mange medaljer. Senere fikk jeg tilbud om & gi over il Ogun State
Sports Council. Laget er godt, men ikke helt i toppen ennd. Det er for
nytt, og vi kjenner hverandre ikke godt nok.

— Hvorfor gikk du over?

— Mest fordi jeg métte ha penger for 4 leve. De tilbad meg jobb som
hjelpetrener, med 110 Naira (ca. 990 kr) pr. mnd. i lenn. Det er for lite.
Na har jeg fatt tilbud om 4 ga over til klubben JOS, og regner med 4 g&
over snart. Der vil jeg fA 250 Naira pr. mnd. Det er jeg godt fornayd
med.

— Hva med kontakten med de herende?

— Jeg har en som jeg har leert litt tegnsprak, som tolker for meg nar
treneren vil meg noe. Men det er verre nér jeg skal trene andre, da har
Jeg store problemer. Men jeg pleier 4 vise dem hva de skal gjere, pavise
hva de gjer galt, og hvordan de skal rette p4 det. Dermed far jeg mange
ganger mer trening enn de andre.

Tvungat til 4 gifte seg

— Ja, det var idrett. Hva med familie?

— Jeg er gift med en dev dame, og vi har ikke barn. Jeg er ikke for-
neyd med min kone; hun vil bare trette med meg.

— Hval?

— Jo, jeg ble tvunget til 4 giftc meg. Min far og min svigerfar presset
meg. Min far lovet meg 700 Naira (ca. 6.300 kr) i bryllupsgave, og det
er mange penger. Og her bare hvor uheldig jeg var: Vi giftet oss 23. de-
sember 1979, Dagen etter dede min far. Jeg ble forferdelig sint. Hadde
jeg ventet noen dager, hadde jeg sluppet & gifte meg,

— Javel, men hvorfor fant du ikke en annen?
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— Det fantes ikke andre ledige dave jenter, og hun ville absolutt gifte
seg med meg. Hennes far stettet henne, og de gikk lgs pa min far. For-
di min svigerfar er meget rik, syntes min far at hun var et godt parti.
Han truet med 4 trekke tilbake de pengene han pleide 4 gi meg, og uten
dem kunne jeg ikke klare meg.

— Gjort er gjort. Hva med fremtidsplanene dine?

— Som dere vet, si reiser mange av vennene mine til USA for 4 stu-
dere i ar. Jeg haper og tror at jeg skal fi komme til USA engang, kan-
skje neste hast. Der vil jeg studere tegning og annen kunst. Samtidig vil
jeg ta utdannelse som trener, Néar jeg er ferdig utdannet, vil jeg komme
tilbake til Nigeria og bli kunstner eller tegnelaerer for deve. Og ikke
minst, vil jeg skape verdens beste volleyball-lag for dave! Vi skal sli
alle andre, ogsd derc fra Norge!

Femmy har skrevet noen dikt. Vi bringer her et av dem (oversatt av
Erling Jacobsen):

Fordi vi er dove

Vi er blitt snytt, Splittet som vi er,

vi er blitt snytt. splittet som vi er,

En utdannelse er én, jobb er to, holdes vi nesten fast i morketiden.
og vire tunger omkommer nesten. En gang ndr vi star sammen,
Fordi vi er dove. sammen skal vi overvinne der.

Vi sldss og sldss for 4 hjelpe oss selv, Engang ef sted,

men der er en sterk mur, pa en eller annen mite,

kallet de herende, skal vi fad leve i en verden,
som spiller inn, kait den edle verden,

og prever 4 hindre oss Sordi vi er deve,

i vire fremskritt. og STOLTE over 4 veere det!

Fordi vi er dove.
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Et vendépunkt — vi bestemmer oss
for 4 reise hjem gjennom Sahara

S4 var vi kommet til onsdag 13. august — en ytterst svart dag for oss,
0g som 0gsa ble vendepunktet pa den videre ferd, Torbjern véknet gry-
tidlig pa morgenkvisten, Det var ubehagelig 4 ligge. Kroppen var klam
av svette, Skyvederen sto dpen. Det klpdde over hele ham. Han sto opp
og slengte deren igjen, og i irritasjon over all klgingen tok han frem
sprayboksen med «Myggdreper» og dusjet rommet rikeligi hdp om 4 ta
kverken pa de bittesma utyskene, men hépet i sitt stille sinn at Erling og
Rune fikk pustebesveaer 0g vaknet, Den forste reaksjonen kom fra Er-
ling. Det sgmmer seg ikke 4 komme med det pa trykk, men det irriterte
hans nese. Torbjern overlevde dette ogsd. Han fikk vasket seg over hele
kroppen, men hva hjalp det i dette klimaet? Like fort piplet svetten
frem og man ble like fort «skitten» igjen.

Ute var det et osende regnveer og bemerkelsesverdig varmt, Tempera-
turen viste 23°C om morgenen. Frokosten inntok vi inne i bilen, og for
a sette en spiss pa «tilvaerelseny dpnet vi en boks norsk jordbzersylte-
toy. Etterpa giorde vi oppbrudd, og kjerte innom en bensinstasjon. P4
tilbakeveien kom vi ut for et trafikkuhell.

De forlangte 15 Naira for knust speil

En minibuss sto parkert for langt ute i kjerebanen, og ved passeringen
ble sidespeilet pa motpartens bil splintret av speilet vart. Vi ble innhen-
tet. Det ble kjefting uten like, En drvaken ambassade-funksjonzer kjor-
te forbi og oppdaget hva som sto pid. Han stoppet og hjalp oss, og det
endte med at vi ble enige om 4 gjore opp forholdet ; ambassaden. De
forlangte 15 Naira (ca. 150 kr). Det var ok. for oss, men da speilet deres
var gdelagt fra for, firte de pa sine krav til 10 Naira. Vi betalte for 4 bli
kvitt dem. Vi hadde liten tid. Vi mdtte til Zaires ambassade, og pa veien
stotte vi pd den samme bussfareren, Han var i ferd med 3 sette pa et
nytt speil, og smilte tydeligvis i skadefryd over at de hadde klart & fa
penger for et speil som var adelagt pa forhand.
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«Nei», fra Zaires ambassade

1 Zaires ambassade fikk vi et klart «Nei» til visum. Brevet fra den nos-
ske ambassaden var ikke til noe hjelp. Det ble foranledningen til at vi
matte revurdere vére planer. Ferst matte vi forsgke andre utveier. Fra
da av minket vart hiap om 4 f4 beseke Norads virksomhet i Tanzania,
noe vi s& fram til. Hvis vi hadde fatt gront lys ville vi trolig ha kjert
forst til Dar-es-Salaam og helt ned il Lusaka, for vi la veien nordover
igjen. Det ble for sent 4 gjore mer den dagen, — sa vi la planer for mor-
gendagen.

Siste forsek pa 4 komme videre

Torsdag 14. august ble turens vendepunkt. Det var ikke noe annet vi
kunne gjere enn 4 «stakke ut» veien hjemover, etter & ha veert innom
folgende ambassader: Sudan og Etiopia for 4 underseke veier og politi-
ske forhold. Vi la var lit til Sudan, men fikk vite at det var umulig &
kjore pa den aktuelle veien fra juli til oktober. Vi mdtte finne veien
hijemover snarest mulig, for det gikk mot slutten for var oppholdstilla-
telse. Btter at vi hadde fatt bekreftet at vi ogsd métte ha visum til Niger,
kjerte vi dit sporenstreks, og fylte ut skjemacne, og leverte inn passene
pluss 2 passfotos hver. Vi skulle f4 dem neste morgen. For sikkerhets
skyld for vi til Algeries ambassade for & forhere oss om vi ikke trengte
visum til det landet. Jo, det matte vi ha, ble det svart. Da vi sa at vi
métte ut av Nigeria mandag, var det nedvendig 4 f& visum klarert s&
snart vi hadde hentet passene hos Nigers ambassade. De lovte 4 fa ord-
net det pa dagen.

Sitat fra dagboken: «N4 steiker vi den tjukaste pannekaka som no-
kon gong er steikt i Nigeria. Hva skal vi na gjere? Hmmmm, kanskje
skrive til Daves Tidsskrift, slappe av, tenke eller banne... Det er opp
til enhver. Vi har forsekt alle utveier for 4 komme gstover, men mai
konstatere at alt sa haplest ut. Zaire var den eneste mulige gjennom-
gangsmuligheten. Det var bare visum-nektelse som stanset det hele.»
(Vi fikk vite meget senere fra England at pa det tidspunkt vi sekte om
visum var det uro og trefninger pa grensen mellom Zaire og Uganda.
Dette var trolig arsaken til at vi ikke fikk visum.)

Angéende hjemreisen, bestemte vi oss etter mye diskusjon: «Vi tar
sjansen pa & krysse verdens sterste erken, Saharal»

Forneyelig tiggerhistorie?

Det forste vi gjorde fredag 15. august var & ringe til Norges Devefor-
bund for 4 gi beskjed om at vi dro hjemover. Siden dro vi inn til sent-
rum for & poste brev og kort. Der traff vi pa en merkelig herre. Han
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ROYAL NORWEGIAN EMBASSY

PO, BOX 243t
NIG-LAGOS, NIGERLA
TELEPHONE: 61 09 83734

2 21429 - oned g

T0 WHOM IT MAY CONGERN

This ig to confirm and eertsify that thes baarers

of this lstter - Messrs, Runs ANDA, Erling JACOBSEY
and Thorbjorn TCELE - are travelling in Africs with

the support from the Horwegian Agency for International
Development {NORAD),

In this cenneetion, the abovementioned gentlemen
heve also been invited by the HORAD representatives
in Tangania and Zembia to visit them. The addresses
of these representations are as follows:

In Tanzania ¢ NORAD, Royal Norwegian Embassy,
Dar ¢s Salaam, Extelcom Building,
Tth Floor, Independence Avenue

In Zambia ¢ NORAD Jusaka, Xulims Tower,
13th Floor, Katunjila Road,

The Royal Norwegian Evbassy would appreciate any
assistance renderaed Messrs, Anda, Jacobsen and
Tokle, ineluding the issuing of the relevant entry
visas that would be necessary for them to continwe
their journey,

The Royal Norwegian Embasa Lagos
£ hugust 1980

@W\ W Sk&ﬁwﬁﬂ ]

044 Guitnar Skagestad,
Chargd d'Affaires, a,i,

Faksimile av brevet fra Den Norske Ambassade i Lagos.

kom forbi bilen, stoppet opp 0g ga tegn til at han ville snakke med oss.
Deretter presterte han en fornoyelig tiggerhistorie, utga seg for 4 vaere
journalist for en stor avis. Hvis vi ga ham 4 naira (ca. 40 kroner) for 4
telegrafere til sin avis i Kano, skulle han sorge for at de skulle gi oss all
nedvendig service + et belep pa ca. 40.000 kr. Dette syntes vi var mor-
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somt, det var 4 sammenligne med tipping. Snakket han sant, var vi
40.000 kr. rikere. Loy han, vel, s4 var det en god historie & fortelle om.
Han var pent kledd, og hadde usedvanlig god greie pa ting om dave i
Nigeria.

Deretter var vi hos Nigers ambassade og hentet passene, og derfra di-
rekte til Algeries ambassade. Der fylte vi ut 4 skjema hver! Men vi fikk
turens raskeste visum. 70 minutter tok det fra vi gikk inn til vi gikk ut,
og 30 dagers oppholdstillatelse var ikke noe problem. N4 hadde Rune
bare én iedig side igjen i passet sitt! Det ville holde, na som vi var pa vel
hjem. Ellers ville han ha fatt nytt pass hos Norges Ambassade i Lagos
eller Dar-es-Salaam. Grunnen til at Rune snart ville «sprenge» passet
sitt, var at det ogsa var flere stempler fra hans reise til Afrika i 1973 og
sykkelturen i 1975. o

Som «avskjedsgave» fra Lagos fikk vi kjere gjennom byen ufen ke-
kjering! Vi fant lett motorveien til Ibadan. Den var meget god. Vi sa
massevis av kollisjoner. Et sted hadde en trailer knust en motorsykkel
og syklisten 14 blodig og livies. Et annet sted hadde en flott Peugeot
kjert inn under en lastebil bakfra. Slikt kan jo ikke ga saxrlig bra. . .

Fra Ibadan og nordover var det stadig kontroller av politi. Merkelig
nok var det mye keokjoring, uten at vi fant noen forklaring p& hvorfor.
Riktignok var det mange lastebiler pa veien, men de kjorte forholdsvis
fort. Politiet var det stadig problemer med. De regnet med at vi hadde
brennevin, og kontrollerte bilen mange ganger.

Sent pa kvelden kom vi til llorin, og i det forste gatekrysset vi kom
til, kunne vi ikke se skilt om hvor vj skulle hen, Mens vi nelte litt, kom
to rasende politimenn. De truet oss med fengsel fordi den ene lyspzeren
foran var gatt istykker. De ckskorterte oss til et hotell og sa at vi skulle
overnatte der. S& gikk de. Trolig ville de bare ha skyss hjem. Det var
massevis av biler som kjorte helt uten lys uten at de reagerte,

Hundrevis av bitvrak langs veien

Neste morgen ble vi vekket grytidlig av et voldsomt tordenvaer og svacre
regnskyll. Vi fant det klokt a benytte uvaeret til 4 komme oss ut av by-
en, da politimennene hadde sagl noe som vi oppfattet som om at de
skulle komme tilbake. Veien oppover til byen Kontagora var forholds-
vis fin hele veien. Til tross for dette 14 det hundrevis av lastebilvrak +
nocn f3 personbiler som hadde kjert utfor veien og veltet. Et par steder
s4 vi ogsd tog som hadde sporet av og veltet like ved veien. Et sted s&
det ut som om en lastebil hadde kjert pa toget og veltet det. Vi kunne
ikke finne noen fornuftig forklaring pa alle disse vrakene, Mange av
dem, spesielt tankbilene var helt utbrent. Et sted hvor en gammel vei
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Vanlig syn langs veien mellom Ibadan og Kontagora.

lep ved siden av den nye, si vi at en lastebil hadde kommet inn pa den
gamle veien og falt ned i en elv fordi broen var fjernet. Lastebilen var
akkurat like lang som broen! Et annet sted der veien pd begge sider
gikk ned mot en elv med en noe smal bro, 14 det strodd med lastebiler i
elven og utfor veien. Bare her 14 det minst 20 stk.

Etter Kontagora var veiene noksé hullete, og trafikken mye mindre.
Det 14 ogsd feerre vrak langs veien. Kanskje man regner det sann at hvis
10% av bilene kommer fram til malet, s er de fornayd?

KL 20.15 var det slutt for dagen. Da hadde vi kiort sammenhengende
i 134 time, og unnagjort 700 km i kampen mot tiden vi hadde tilgode
pa visumet. P4 slutten var det kiart at vi nzermet 0ss Kano, den sterste
byen i det nordlige Nigeria. Men vi falte oss noe usikre pa om vi var pa
rett vei, Det var altfor lite trafikk pa velen,

Landskapet forandret seg, og veien ble dérligere

Sendag 17. august kjorte vi bare noen f& km for vi kom inn pa en flott
ny vei. Da hadde vi altsd kjert feil dagen for. Etter & ha kjort noe over
100 km kom vi til Kano. Det er en stor og fin by, full av folk og biler,
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Vi spaserte litt rundt pa markedSpléssen og prevde 4 kjepe forskjellig.
Men hayst merkelig: De holdt helt vanvittige priser, og ble rasende da
vi forsekte & prute. Vi fant ingen grunn til 4 oppholde oss lenge i Kano,
sa vi kjerte raskt videre. Bt stykke nezermere grensen mot Niger kom vi
til en forholdsvis stor og fin bensinstasjon, som 14 innestengt av store
vanndammer, Der var det en meget hyggelig ckspediter. Vi tok oss me-
get god tid, og begynte 4 gjore de forste forberedelser til 4 krysse Saha-
ra, Vi fylte tankene smekkfulle av diesel, og i tillegg flere kanner pé til-
sammen ca. 150 1 ekstra med diesel. Vann fikk vi ogsa fylt opp, men
ikke s4 mye, da vi regnet med & finne vann senere ogss.

Naturen forandret seg, fra de merkegrenne junglene lenger ser var vi
né kommet ut pa grussdekket sahel, «Sahel» er savanneland mellom gr-
kenen og skogomradene i ser. Det er en geografisk betegnelse. For
brukte de et annet ord; sudan. Men da britene avviklet koloniveldet
sitt, etterlot de seg en stat som het Sudan, med stor S, s& geografene
métte finne p4 en ny betegnelse. De ville Jjo ikke blande sammen poli-
tikk og geografi. Derfor ble det sahel.

Det begynte sa smatt 4 kile litt i magen pé oss. S4 langt hadde ferden
gatt forholdsvis greitt fra Lagos. Straks etter bensinstasjonen ble det
slutt pd asfalten. I stedet kom vi inn pa en bred grus- og jordvei, tyde-
ligvis en anleggsvei. Veien var meget vat og sleip, kjeringen ble farlig.
Bilen spant og skled uten styring. Det var omtrent som & kjore pa norsk
vatsne og slapsefare. Vi kom oss framover, men seint, Vi s§ metende
biler komme slingrende mot oss. Enkelie ganger vendte de 360° og fort-
satte som for. . .

Vi ble engstelige og stoppet pa en flat strekning. Til tross for at vi lot
bilen rulle til den stoppet, og bare bremste de siste 20 cm, skled bilen!
Da bestemte vi oss for & spise litt og avvente situasjonen. Vi spiste spag-
hetti med sjokoladepudding til dessert. Btter 4 ha hvilt middag, sg vi at
veien hadde torket noe, og bestemte oss for & vente til dagen etter med
4 kjore videre. Det var bare noen £4 km til grensen, og vi hadde en dag
pa oss for visumet var ute. Vi fordrev tiden med forskjellige fornuftige
sysler. Rune ryddet og vasket litt, mens de andre tok en kikk pd moto-
ren og kontrollerte at alt var bra. Plutselig merket vi et dunk i bilen. Da
vi s& ut, var det noen smabarn der som lep vekk. Noe senere et nytt
dunk. Da oppdaget vi at barna kastet steiner pa bilen. Vi prevde &
skremme dem vekk, Nyttelest. Tilslutt ble vi enige om 4 flytte bilen len-
ger fram. Der var det stille og rolig og vi gikk til ro for natten.
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A bli underholdt ay hvit manns svette var morsomt for svarte

Neste dag var var siste dag i Nigeria, Erling og Torbjern var en smule
plaget av tordenvzer om natten. Det lynte og lynte over hodet pa dem.
‘Torbjern som var lysvaken et syeblikk merket et kraftig tordenskrall s&
Fiaten ristet. Det var det kraftigste han noensinne hadde merket. Han
sov noe urolig. Veien var fortsatt vat, men den var mye bedre 4 kjore
pé enn dagen for. Etter noen km, ca. 4 km fra grensen, traff vi igjen pa
asfaltert vei. Dette var beroligende, for vi var redde for at kartet skulle
veere misvisende. Det antydet asfaltert vei helt til Zinder. P Nigerias
grensepost ble det hele raskt unnagjort, men det var pany spersméil om
verdiskjema, Ved innreisen hadde vi spurt om 4 f& et slikt skjema, men
vi fikk det ikke. Ved hjelp av kvitteringene fra banken i Lagos fikk vi
godtgjort at vi ikke hadde vekslet svart, Dermed var alt OK fra deres si-
de,

Pa Nigers side var de i darlig humer. De kunne ikke forsta hvorfor vi
ikke ville snakke, men de kom seg da igang med kontroll og stempling
av papirene vare. Kontrollaren forlangte forst at vi skulle ta alt ut av bi-
len, ogséd det som var bak og pa taket,

Velvel, det var ikke noe & gjore med det. Bare & géigang. Eiter ca. 35
minutter var vi ferdige med alt bak og pé taket. Inne bare plukket vi
fram noe for syns skyld. Da vi sa fra om at vi var ferdige, fikk vi bare
passenc og et vink med handen om at vi kunne kjere videre. Tydeligvis
var hele oppstyret nedvendig for at de skulle underholdes av hvit
manns svette. Carnet métte vi stemple péa det forste tollstedet vi kom
til. Der gikk det merkelig nok med smil og ekspressfart. Vi ble vinket
forbi keen, stemplet ble smelt pa og vi kjerte med en gang. Det hele tok
under 1 min! Glade og forneyde dro vi videre i retning Zinder.

Veien var asfaltert, men smal og tildels med lase veikanter., Terrenget

forandret seg igjen. N4 s4 vi mer og mer sand, stein og tildels fjell, Men
det meste var fortsatt grent. I Zinder, som var en mye mindre by enn vi
hadde ventet oss, var det vanskelig 4 finne banken. Vi lette og lette, og
‘tilslutt fant vi den. Da viste det seg at den hadde stengt bare noen mi-
nutter for. . Irriterende. Den 4pnet ikke fer 3 timer sencre. Skulle vi
fortsette — eller hva? Vi hadde sapass med CFA igjen at vi kunne fylle
diesel og litt til, men det var best 4 vaere pé den sikre siden. Hvis noe
skulie skje, skulle vi ha sipass med penger at vi kunne komme oss til-
bake hit.

Mens vi ventet pa at banken skulle apne, ble vi nedrent av selgere.
Hatter, sko, kniver, vesker, slange- og kamelskinn var noe av det de
hadde 4 by pa. Men vi kjepte ikke noe enda. Vent til banken apner, sa
vi. Etter en lang stund forsto de det, og forsvant. Resten av tiden benyt-
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Pd vei mot Sahara. Bildet er tatt etter grensepasseringen | Niger.
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tet vi til matlaging og smering av bilen. Sa snart banken &pnet, kunne
vi g& inn og veksle. Merkelig nok, de sa ut til 4 veere godt vant med rei-
sesjekker der. S4 var det & g4 ut til «asgardsreien». De farste selgerne
hadde tydeligvis tilkalt alle andre, s& na matte vi brayte oss fram til Fia-
ten. Vi kjepte hver var strahatt, kniver, sandaler, veske og mer. Det var
meget morsomt 4 prute pa prisen! Som regel gikk prisen ned 50% eller
mer, og da godtok alle den.

Foran porten til Sahara

S4a fort vi hadde fatt det v1 wville ha, startet vi opp og kjerte til nsermeste
bensinstasjon. Der fylte vi opp diesel, og for farste gang benyttet vi ek-
stra kanner til vann ogsa. Sa det ble ganske trangt pa gulvet inni bilen.
Og sé var det full fart ut i eventyret. Trodde vi. Ca. 3-4 km utenfor Zin-
der ble vi stoppet av en politimann, Han kunne bare fransk, men etter-
hvert forsto vi at det manglet et stempel i passet. Han viste vei for oss
tilbake til Zinder, og politistasjonen der. Der var det en som forklarte
oss at vi matte ha klarsignal for 4 kjore fra sted til sted. Velvel, vi fylte
ut et skjema hver, fikk stemplet passene og paskrevet: Gjelder til Aga-
dez.

Tilbake pé politiposten utenfor byen var det kommet en ny vakt.
Han kunne heller ikke annet enn fransk. Men han var noe flinkere i
kroppsprdk. Han fortalte om farlige dyr og revere, og mente det var
farlig for deve 4 reise alene. Etter endel snakk fikk vi kjere. Dermed
var porten til Sahara dpen!

Noen nysgjerrige tilskuere i Niger.
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«Porten til Sahara», som vi kalte dette stedet like utenfor Tanout.
Bemerk vaskebrettene!

Veien sperret av en enorm semitrailer

Tirsdag 19. august tok vi fatt pa alvoret. Vi var tidlig oppe, og kom fort
igang. Det var forferdelig 4 kjasre. Til & begynne med kjorte vi pa va-
skebrett, mil etter mil. Vi ansket alle vaskebrett dit pepperen grodde.
Men hadde vi visst hva som ventet oss, er det ikke s4 sikkert at vi hadde
kjert videre pa denne veien.

Etter noen km, begynte det & bli store vanndammer pa veien. Veien
ble blst, med store «broytekanter» etter lastebiler. Forakselen sopet
vekk mye jord, grus og steiner. Plutselig var veien sperret av en enorm
semitrailer som hadde kjert seg fast. Noen menn sto dypt nede i hullet
0g este vann og spadde jord for 4 f4 den los. Vi gikk ut og rekognoser-
te. For oss sa det altfor usikkert ut & passere pd veien, det var smalt og
blatt. Vi kunne risikere 4 bli sittende fast og i verste fall velte inn mot
den andre bilen. Vi undersskte bakken rundt. Negrene vinket og gjorde
tegn til at vi skulle kjore pa veien, ikke pa gresset. Vi mente det burde
holde pa den ene siden, selv om det var en liten blat flekk der. Erling
fikk i oppgave 4 kjore. Han rygget litt, ga gass og breytet seg ut av vei-
en, Det s& ut som om det skulle gé glatt. Plutselig minket farten — bi-
len seg litt ned og det kom store mengder svart reyk fra motoren. Bilen
kom seg tungt framover, Erling gearet raskt og brutalt og tvang bilen
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framover. Og vips — var han inne pa veien. Etterpa sa han at han var
sikker pa at det skulle ga galt, motoren hadde ikke nok hestekrefter,
selv pa laveste gir.

Et mareritt begynte, og det varte hele dagen

54 begynte et 250 km’s mareritt. Vi kom stadig til smé innsjoer i veien.
Enkelte steder s vi hvor vi kunne kjere for 4 komme forbi. Vi var eni-
ge om at vi skulle holde oss p4 veien, det var for usikkert & kjore rundt.
Men stort sett var hele veiens bredde dekket av vann, og en matte sen-
des ut for & underseke dybdeforholdene. Stort sett var det noen smale
striper vi kunne kjere p4, slik at bilen ikke kom for langt ned. Som re-
gel var vannet bare 30-40 cm dypt. Men enkelte ganger var det umulig &
preve dybden, det var for dypt. Da var det bare 4 kjere pa og hape det
beste, P4 det verste sto vannet over statfangeren og hjulene. Da var
nok dybden bortimot en meter,

Et sted hvor vi krysset en dyp elv, folte vi noen kraftige dunk i bilen.
Sésnart vi kom opp, s vi etter om noe var skadd. Men vi fant ikke noe
galt. Senere krysset vi en elv hvor det var stapt en bro over. Men den
sto ogsé under vann, og der var det noen barn som vasket kleer.

Hadde vi visst hvordan veien mellom Zinder og Aderbissinat i Niger var, da
hadde vi kanskje aldri funnet pd & kjore denne veien. Men ndr vi forst var
igang, var det bare ¢ giennomfore. Hvilket mareritt!!! Denne elven var turens
dypeste, ca. 1,5 m. Trolig ligger ogsé Fiatens reservehjul i dette «holet».
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Etterhvert som vi kom oss innover i «vannarkeneny ble vi mer og
mer pessimistiske. Skulle vi snu? Eller hadde vi mot nok til 4 fortsette
pa denne galmannsferden? Vi leste i «Til topps i Sahara» om at mange
hadde dedd av terst pa denne veien. Dette syntes vi var urimelig i for-
hold til alt vannet vi vasset i. Dovenskapen og den overbevisning om at
det'sikkert var bedre vei lenger framme avgjorde. Vi fortsatte. Humag-
ret steg for hver gang vi trodde at na ble det bedre, og sank nar det ble
tettere mellom solehavene. S3 passerte vi dagens mél, Tanout. Der
stoppet vi noen minutter, s& vi fikk kjspt noen smé varme brod som vi
skulle spare. Men de var gode og forsvant fort. I Tanout var det mye
sand som var maket vekk av veien av bulldozer. Det var ogsa forbiga-
ende noe bedre vei pga. veiarbeid. Like utenfor Tanout kom vi til et
heydedrag, Da vi stoppet der kunne vi se flere mil utover og s& enorme
stavskyer bak svaere trajlere. (Se foto side 143.)

Men senere ble veien om mulig verre. N4 ble dammene slik at de var
dype nok, men i tillegg fikk de endel hull som tydet pa at trailerne had-
de sittet fast. Mange var merket av kvister, greiner eller planker som
var stukket ned i disse hullene.

«Hotell Norge» saft bomfast! o
Sent pa ettermiddagen begynte vi &
passere tankbiler og semitrailere j
fleng. Tydeligvis en karavane. En
av disse satt ogsi fast i en dam,
men ikke sd dypt som den forste vi
sd. Vi klarte 4 komme oss forbi pa
venstre side av den. Vi si at trailer- :
ne valgte 4 kjore forbi pa heyre si- ©
de. Tenk da hvor bred veien var! 2
meter norsk bil — 1 meter fri vei —
3 meter trailer — 1 meter fri vei —
3 meter trailer igien + veikanter —
det blir vel ca, 12 meter bred veil
Vi ble mer og mer optimistiske.,
Vir bil kom fram — mens de tunge
drogene satt fast. Overmot er ikke
bra — vi fikk straks en kraftig
smekk. Vi kom til en ny sveer dam,
Torbjern gikk ut og rekognoserte.
Han fant en smal stripe midt pa Torbjern praver 4 spa los
Som var trygg, trodde han. Vi kjer- Fiaten fra seledammen.
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te pd. Bums — plutselig merket vi hvordan den heyre kanten skled ut
og vi havnet i et dypt hull. Fiaten kom hverken fram eller tilbake, fordi
bade for- og bakakselen hang fast i grus og gierme. Men dette holdt og-
s& Fiaten oppe. Litt lenger til hayre, og den hadde rett og slett veltet!
Bare et par minutter etter kommer en tankvogn forbi. Sj&feren var vil-
lig til 4 hjelpe, men hadde ikke noe & dra med. Vi hadde en wire. Den
rek uten at Fiaten flyttet scg en cm! Sjaforen bare trakk pa skuldrene
og kjerte videre. Vi provde & spa vekk alt som 18 under bilen, Det var
nyttelost, pga. Fiatens lave frihoyde og alt selevannet som bare skled
tilbake straks vi fikk vekk noe., Vi ga opp. Vi ble enige om 4 vente til
noen kom forbi med en tilstrekkelig sterk wire,

«Hotell Norge» ble dratt opp som ingenting!

Mens Rune lagde middag, gikk Erling og Torbjern ut og lette etter noe
som kanskje kunne veere til hjclp. Plutselig s& de en sveer semitrailer
komme dundrende, De stormet tilbake og vinket. Rune si ogsa bilen,
og alle fikk nesten hjerteattakk idet den passerte i stor fart. Det var ba-
re millimetre mellom! Fantastisk beregning! Han stoppet, og hadde wi-
re! Tykkere enn Runes armer! Vi festet den fort, hoppet inn, startet Fi-
aten for 4 hjelpe til. Rune prevde redde middagen som enna ikke var
ferdig. Langsomt -— langsomt strammet wiren seg. .. Fiaten rykket til
idet den var stram. Torbjern som sto utenfor og sa pa fikk et anstrengt
uttrykk i ansiktet. Erling som styrte fikk voldsom hjertebank. — Fiaten
rerte pa seg — tippet mer og mer over til hoyre. .. rettet seg plutselig
opp med et voldsomt rykk og var oppe! Enorm lettelse! Sjafaren fikk
3000 CFA som takk for hjelpen. Han virket brydd, ville vel ikke ha
noe. Vi studerte semitraileren, som var av en vanlig type der, en stor
sveer Berliet. Den var over 3 m bred, og ca. 20-22 m lang (i Norge max,
2,49 m bred og 15 m lang). Vi antok at den métte ha en motor pa ca,
700-900 HK.

Endelig slutt pa selen 0g vanndaminene

Idet bilen forsvant i det fjerne, tok vi fatt pa middagen. Etterpa slappet
vi litt av og kontrollerte at alt var OK og smerte alie smerepunkter un-
der. Vi fortsatte, og etterhvert som det morknet matte vi innse — det
hullet vi satt fast i var det desidert siste av de store, Vi passerte noen
smd hull, og begynte pa vaskebrettene igjen. Etter 4 ha passert en liten
landsby passerte en trailerkaravane oss i stor fart. Vi kjerte langsomt
pga. vaskebrettene. Det ble etterhvert s irriterende 4 ligge bak konvo-
ien og tygge sandstov, at straks vi fant et bra sted, stoppet vi der for
natten.
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Her avernattet vi litt nord for Aderbissinat i Niger.

Mens vi gjorde oss klar for en god sovn, oppdaget vi at flere av plast-
flaskene med ferdig-kokt vann var sprukket. Dette var synd, fordi det
tok mye tid 4 koke vann. Men likevel hadde vi nok vann, det var ikke
noe a bekymre seg over pa der tidspunkt.

Det vi bekymret oss over var: Ville vi n Agadez? Hvordan var veien
framover? Var den like full av vann? Eller sand? Eller var det bra kjo-
revei? Vi bemerket for vi sovnet, at bortsett fra Landrovere, hadde vi
ikke sett andre biler enn trailerne, Dette kunne tyde pa ekstremt darlig
vei. Men var den foran eller bak oss?

Reservehjul med opphengsramme borte!
Onsdag 20. august innledet vi med & spise godt. Deretter tok vi full ser-
vice med kontroll av bilen og smering. Da vi hadde problemer med 4 3
opp diesel fra hovedtanken, ble filteret i tanken blast rent med Iuft fra
hjulpumpen. Mens vi drev 0g puslet med «Hotell Norge», oppdaget vi
arsaken til dunket dagen for. Reservehjulet med opphengsramme og alt
under bilens bakdel var borte! Katastrofe! Riktignok hadde vi 4 dekk
og slanger i reserve, — men hva hvis en felg sprakk eller pa annen mate
ble ubrukelig? Skulle vi snu for 4 lete etter det -— eller hva? Dovenska-
pen seiret igjen. Vi fortsatte uten reservehjulet. Kanskje det kom noen
bakfra som plukket det opp og innhentet oss? :

Utpa formiddagen passerte vi tre tyske ungdommer som hadde stop-
pet lastebilen sin ved veikanten og slappet av. De var de forste hvite vi
sa siden Lagos, Vi var blitt sa vant med & se negre at vi reagerte pa 4 se
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hvite. Lenger framme fant vi et fint, kraftig eksosrer. Dette tok vi vare
pé, det kunne komme til nytte i et knipetak. Samtidig oppdaget vi at
pga. all ristingen pa vaskebrett var hjulmutrene pa venstre bakhjul Izs-
net, Disse + 4 mutre til eksosmanifolden var de eneste som losnet pa
hele reisen! Vi hadde virkelig gjort et godt arbeid med & forberede bilen
til turen. Like etter forsvant all bremsevirkning. Vi kunne ikke finne
noe galt, men da handbremsen virket litt, bestemte vi oss for & fortsette
s& langt som mulig. Vi fant en svaer bolt som veide 3-4 kg. Den kunne
komme til nytte som ambolt, Vi fant ogsd en sveer bremsesko, som vi
tok med noen km, inntil Torbjarn felte dommen: Kan ikke under noen
omstendigheter brukes. S& kastet vi den.

Storalarm!

Like for ki. 13.00 ble det slatt storalarm. Det stinket plutselig diesel i
hele bilen. Brannslokningsapparatene ble rasket las og alle «stupte» ut,
Det sprutet diesel fra motoren. Hva var né dette? Etter endel leting fant
vi feilen: to gummislanger hadde sprukket pga. varmen. Den ene var
lang nok til 4 kortes litt inn. Men den andre var det intet hap for. Vi
matte ha ny. Vi fant fram flere slangestumper, men alle var for grove,
og vi hadde ikke passende slangeklemmer. Etter noen minutters leting
og tenkning: Ahal Vi var sikre pé at vi hadde plastslange som passet
noentunde, men hvor var den? Eiter intens leting fant vi den, Den pas-
set noenlunde, ja, men ville den holde seg pa plass? Det var kraftig
trykk, slangen gikk fra matepumpen til finfilteret. Ved provekjering
lekket den kraftig. Etter endel tenkning og eksperimentering fant vi lgs-

Endelig framme til Agade. Ndé hipet vi pg tillatelse til & kjare videre,
: Fortsatt kjorte vi pé vaskebrett!
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ningen: En liten bit av slangen til gassapparatet ble tredd pa, slangen
satt pd, og stumpen presset over der. Den var trang, sa det ble tett. Det
var ca. 60 km til Agadez, s3 hvis vi klarte & komme oss dit, var det kan-
skje mulig & finne noe bedre,

Da vi kom fram til politistasjonen i Agadez, hadde vi kjort over 100
km uten bremser. Men det var ikke s farlig, fordi veien aldri var sma-
lere enn 10-12 meter, og enkelte steder opptil 30 m bred! I tillegg gikk
det et hjulspor ved siden av, trolig den gamle veien. Vi fant ut at det
stykket som pa kartet var merket som forholdsvis bra vei, var det ver-
ste, og det som bare skulle veere hjulspor, var det beste, alt tatt | be-
traktning. Ettersom vi fjernet oss fra Zinder, ble det faerre og farre
landsbyer 4 se. De siste 100 km far Agadez si vi bare en.

Viktig 4 fa tak i stalplater

I Agadez leverte vi straks passene hos politiet, og ble lovt 4 4 dem igjen
kl. 9 neste morgen, Vi parkerte pa politistasjonen og overnattet der, da
vi fant det tryggest, selv om det var tydelig at politiet ikke likte det. Vi
benyttet tiden godt mens det enna var lyst. Rune dro ut pa byen for 4
preve 4 fa tak i stalplater, som vi na var kiar over var absolutt nodven-

Rune kjopte 2 lange 0g 2 korte stalplater bak Hotel Sahara i A gadez. Det skul-
le vise seg at disse stdlplatene kom til & ha enormt stor betydning for kjering
over sandslettene i Sahara.
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Turens eneste bilde av bare oss tre samimen, tall av en politimann i Agadez.

dige. Torbjern og Erling satte igang med & f4 bilen i orden, Torbjern
konsentrerte seg om dieselsystemet, og Erling om bremsene. begge ble
forholdsvis fort ferdige. Dieselen holdt fortsatt, og bremsene trengte
bare justering, szerlig forhjulene. Trolig hadde ristingen fatt justerings-
mufrene til 4 losne.

Rune klarte & fa tak i stalplater, forholdsvis dyrt. Men han hadde
pruttet dem ned 50%, og vi mdtfe ha dem, det var sikkert.

Vi gikk til ro med en merkelig stemning: Bilen var bra, vi hadde stél-
plater til sanden. Hva med politiet? Ville vi fa lov til 4 fortsette? Og
hvor langt?

Fineste asfaltvei i Afrika hittii — nser Sahara!

Torsdag 21/8 fikk vi svaret: Tillatelse til 4 kjore til Arlit. For vi forlot
Agadez, vekslet vi CFA med Algirske dinarer. Det var noen turister
som var pa vei serover som hadde for mye dinarer til overs og som
trengte CFA, som tilbed oss & veksle. S4 fylte vi opp alt som kunne fyl-
les med vann. Da hadde vi bortimot 250 I med vann. Ca. 100 var rent
drikkevann, resten mer tvilsomt, beregnet til vaskevann og nedvann.
Alle dieseltanker ble fylt smekkfulle. Ekstrakannene var fulle fra for.
Ekstra smorcolje ble innkjopt. S var det ut i sanden. .. trodde vi.
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Langt fra! Hele den ca. 200 km veien til Arlit var den fineste asfaltveien
vi hadde kjprt pd i Afrika! Bare den siste kilometeren inn mot Arlit var
sand med hjulspor. Underveis fikk vi nye problemer med dieselrarene.
Det var tydelig at den voldsomme varmen motoren utviklet Pa grunn av
darlig avkjaling gjorde plastrerene myke, s de losnet. Vi passerte ogsa
et par store innsjeer i velen. Bt sted motte vi en folkevognbuss som
hadde fatt motorstopp pga. vann i motoren.

I Arlit syntes vi at politiet var late. De tok imot passene vare og ba
oss komme igjen 2 timer senere. Imens var vi hos tollen og klarerte bi-
len ut av Niger, og brukte vére aller siste CFA, tilogmed smamyntene
for & f& noen f4 ekstra liter med diesel. Hver liter var gull verd i erke-
nen. Da vi kom tilbake, 14 passene som for. Vi maste litt, og sd kom en-
delig en sur fyr og ordnet opp. Klar bane til Assamaka, grensestasjo-
nen,

Bare noen £ bilspor og oljefatene 4 stole pi

Det viste seg & veere noksa vanskelig 4 komme pa riktig spor ut av Arlit.
Vi hengte oss pd noen franskmenn som vi kjente igjen fra politistasjo-
nen. De spurte seg for, s pA den maten kom vi i allefall ut av byen.
Men fer det hadde franskmennene forsvunnet langt foran oss. Plutselig

Store vannmengder pa den fine asfaliveien mellom Agadez og Arlit, Vannets
dypesteste punkt var akkurat nok til ¢ dekke hjulene.
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var det bare grov sand og hjulspor. Vi fulgte det beste sporet, og havnet
ien liten landsby. Der forsto vi at vi hadde kjort feil. En liten gutt fulg-
te oss til vi s et oljefat. S4 gjorde han tegn at vi skulle felge oljefatene
vi s&. Han fikk en liten nyttig gave som takk for hjelpen. S& kjorte vi
da. De forste minuttene var vi nervase og usikre. Det var umulig 4 kjg-
re i mer enn 3. gir, og selv det var tungt for bilen. Etterhvert lerte vi
hvordan vi skulle se etter oljefatene, som var plassert ca. 1 km fra hve-
randre. Da felte vi oss tryggere. Vi merket ogsa at landet steg svakt,
kanskje 1-2%. Ca. 3 km utenfor Arlit stoppet vi, fotograferte og filmet
en god del.

Flere ganger var vi nar ved 4 sitte fast i sanden, men ved 4 gire raskt
ned kom vi oss ut. Etterhvert ble grunnen litt fastere, og det gikk bedre.
Etter ca. 30 km s& vi en bil som sto stille, og en mann som l4 under bj-
len. Vi stoppet og undersekte hva det var. Det var si vidt vi forsto to
mann fra grensestasjonen Assamaka som var pé vei til Arlit, Vifterem-
men var roket, og de hadde ikke noe i reserve som kunne brukes. Vi
fant en tanstump som de kunne bruke. De ble meget takknemlige. Vila
merke til at den ene a/dri slapp gevacret sitt og begge opptradte meget
varsomt overfor oss, men de var tross dette hyggelige.

Vi fortsatte noen km, for vi fant ut at vi hadde fatt nok for dagen. Vi
hadde knapt statt der 10 min. for et fjell av en lastebil dundret forbi.
Forst saknet den farten, men da vi vinket og ga tegn til at alt var bra,
var det full fart igjen.




langs ruten, og var viktig landemerker i ¢t arkenlandskap uten veler.

Sandspaingen gikk unna med liv og lyst til 4 begynne med

Etter frokosten neste morgen samlet vi noen interessante steiner for vi
kjerte videre. Men vi kom ikke langt for vi satt fast i sanden. Vi syntes
det var morsomt 0g spennende. Vi hoppet ut, spadde sand og la plater
foran hjulene, kjorte Oppé og satt fast igjen. Etter 4 ha spadd og flyttet
pa platene et par ganger til, kom vi lgs. S4 fortsatte vi noen km, far vi
satt fast igien. Arbeidet gikk unna med tiv og lyst denne gangen ogsa.
Tredje gang vi grov sand var det ikke like morsomt. Ytterligere to run-
der med sandspaing — og vi fant ut at dette gikk ikke. Vi sa at sm3 bile-
ne og de store lastebilene gled over der vi satt fast. Fiaten var rett og
slett ubrukbar i sanden. Den hadde for smale dekk, spesielt foran, i til-
legg til at den var for fung,

Sa fant vi ut at vi kom lenger ved & kjore litt i siksak. Men s& kom vi
til et bredt belte med lossand, Etter et par timers noye undersskelser
fant vi en laype som bragte oss til midten av den brede «sandmyra».
Det var lett 4 se at mange hadde sittet fast for oss der,

Utmattede og tomme for krefter
Etter lange omveier kom vi tilslutt midt uti sandmyra. Da vi skulle be-
gynne & spa sand igjen, viste det seg at vi var helt tomme for krefter. Vj
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Ca. 60 km nordvest for Arlit avernattet vi i et liviast landskap. Horisonten var
Mat, bare avbrutt av dette oljefutet. Stike oljefat var Dblassert hver kilometer




pustet som hvaler alle tre. Svetten silte, og fordampet pa et syeblikk.
Det var ikke sa rart, i skyggen var det 45°C, og i solen sikkert over
70°C (termometeret gikk ikke lenger enn 55°C). Stélplatene kunne vi
nesten ikke ta pa, sa glovarme som de var, Vi matte ha noe pa hendene,
kluter, votter, hansker og ellers det som var for handen. Vi 13 for det
meste i bilen og drakk vann, avbrutt av perioder hvor vi flyttet bilen
10-15 meter. Def tok ca. ¥ time hver gang! Ut pé ettermiddagen s& vi
en stovsky naerme seg. 2 Peugeot 404 stasjonsvogner nzrmet seg i vold-
som fart, minst 100 km/t. De hoppet og slang voldsomt, vi ventet bare
pé at de skulle velte. Den ene var uheldig og kjerte seg fast, den andre
kom over. Mannen som kjerte den bilen som klarte seg, stoppet og
gikk tilbake for & hjelpe kameraten. Han ville tydeligvis ha pause, sa
han kom over til oss isteden. Vi pratet litt med ham. Fabrizio Cecehet
var italiener — og kunne lite engelsk, men det gikk fint nar han beskrev
veien og pekte pa kartet, Han ristet pa hodet nar vi spurte om veien til
grensen var bra. Nei, 30 av 100 km var lgssand. Han sa at vi matte unn-
g4 hvit sand, helst kjore p4 grus, eller i nedsfall p4 brun sand. Etter 4
ha utvekslet navn og adresse, gikk han tilbake til kameraten sin. De
fant fram plater og dyttet bilen over pa noen minutter,

Var det hest 4 snu?

S4 sto vi der alene og s& pa hverandre. 30 km med lessand. Skulle vi
snu? Det som var bak oss kunne vi klare pa 1 dag, men hva med visum-
problemene og toll og sprakvansker? De vi mette kunne bare fransk.

Iblant mette vi sanddyner som dette som gjorde at vi mdtte ta lange omveier.
Det var umulig for «Hotell Norge» ¢ kjore over. Bare 4 hjulsdrevne biler har
mulighet til & kjore der. Det var viktig ¢ passe pd at vi ikke mistet oljefatene av
syne ndr vi foretok slike omveier.
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Og hva med dem som vi vekslet penger med i Agadez? 3-5 dager
a4 kjore til Tamanrasset, sa de. Med en smébil, ja, men hva med
det digre hotellet vart? Motlosheten spredte seg. En ting var klart, satt
vi fast i sand, var bare en ting mulig, & kjsre rett fram. Rygging og sty-

ring var umulig, Hvis vi skulle snu, matte vi ferst ut av «sandmyran, og

s& tilbake samme veien en gang til, et 400 meters mareritt, som ville ta
mange timer 4 komme gjennom.

Vi hadde kompass og kraftig teleskop, s vi kunne se lang vei, og her
var det helt flatt. En mulighet var & krysse fram og tilbake langt fra pi-
sten, men det var jo farlig, vi kunne jo kjore oss vill. S4 vi bestemte oss
til & fortsette. En ting var sikkert: A spa sand om dagen var galskap,
slik situasjonen var, Da mitte vi heller kjere tidlig om morgenen og
sent pa kvelden. Vi ble enige om & vente til solen var kommet lavt for vi
gjorde noe mer.

Startmotoren ded!

Sent pa ettermiddagen kom en_landrover bakfra. Den satte seg 0gsd
fast. Mannen kom over mens konen og detrene laget mat. Han, Jean
Lemoine, forklarte at drivakselen til forhjulene var brukket, ellers ville
han ikke hatt problemer. Da han gikk tilbake, prevde vi igjen 4 komme
videre. Men ingenting skjedde. Startmotoren var ded. Der sto vi. Med

Flere ganger mdtte «Hotell Norge» hjelpes framover i sanderkenen.
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en enorm bil dypt i sanden og streikende motor. Ny fortvilelse. Tor-
bjern og Erling satte atter igang med 4 demontere starferen, mens Rune
kokte mer drikkevann. Etter 1%4 times tid var starteren ute. Etter at vi
hadde tatt den fra hverandre, fant vi ut at reparasjonen som ble gjort i
Lagos var for darlig. Na var det blitt gjort sterre skade. Vi métte ha
stalpinner for 4 reparere det. Vi hadde ikke noen med riktig tykkelse.
Jean Lemoine, som var fra Loudeac i Frankrike, kom tilbake, Han
mente at han hadde noe som kunne brukes. Erling fulgte ham over med
delen som skulle repareres, Franskmannen hadde heller ikke noe som
passet akkurat, men han hadde en gjenget stang som var noe for stor.
Erling mente at gjengene kunne files av, og da ville den passe. Jo, det
stemte, og s var det bare 4 sage den opp i passende stykker.
Reparasjonen ble noksa fort ferdig, men reparatorene var sterkt i tvil
om dette ville holde. En metallkrave som matte demonteres var umaulig
a feste skikkelig uten spesialverktoy. Monteringen ble raskt unnagjort.
I mellomtiden hadde Rune kokt mengder av vann. Det matte til, vi
drakk enormt,og skulle vi holde oss friske, matte vannet kokes. Da alt
var klart, hadde alle hodet nedi motorrommet og startnekkelen ble
vridd rundt. Fiasko. Ingenting skjedde. Hva hadde vi giort galt? Rune
gikk bak i bilen for & sette seg og slappe av. Da han skulle tenne lyset
skjedde ingenting. .. vi hadde glemt & kople til batteriet] Kablene ble
festet, og panytt alle hoder i motorrommet. .. og motoren startet med

Bildet er tatt av Jean Lemonie. Her ser vi hans kone og dalre.
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et friskt brell Da var klokken 20.30 og det var stummende merkt og
sandstorm. I Sahara blaser det alitid kraftig om morgenen og om kvel-
den. Spesielt om kvelden flyr det mye sand i luften,

Yarmekrampe

Imens hadde franskmennene kommet seg inn pa fast grunn, hvor de slo
leir for natten. Vi kunne se lyset fra teltet langt, langt borte. Vi avslut-
tet dagen med 4 spise aftens. Ingen av oss hadde seerlig appetitt, Var-
men var uhyggelig, like under 40°C., Sandstgyet 14 overalt. Alle var vi
dedstratte og apatiske. Plutselig skjer det: Rune ble helt ustyrlig. Ristet
og skaket over det hele. Han syntes at det ble for varmt, sa han gikk
over og la seg i forsetet, Han klaget over store smerfer i hele kroppen,
men mest i hendene. Han falte at alle musklene ristet og skaket som om
de var motorer, og det syntes ogsd. Han falte seg litt bedre en stund, og
vi andre satte oss tilbake. Plutselig var det som om det eksploderte der
framme. Han slo om seg, og bralte voldsomt av smerte. Han var delvis
bevisstles. Erling og Torbjern ble vettskremte. Iicke visste de hva som
feilte ham, og enda mindre hva de skulle gjare. De oppdaget at hende-
ne hans var helt stive, fingrene kunne ikke beveges. Dette tydet pa
krampe. 1 reisehandboken fantes bare vanlig krampe og varmekrampe.
Varmekrampe mitte behandles med kalde omslag, men hvordan skaffe
det i denne varmen?

Det encste de kunne finne p4 var 4 gl ham salttabletter, vann og
smertestillende tabletter, i tillegg tif massasje. Etter ca. V4 time gikk det
over, og han sovnet momentant. De andre hadde vanskelig for 4 sove,
bare 14 og deset for det meste,

Buljongpulver gav krefter

Lerdag 23. august sto vi opp ki, 04.00, enda trottere enn da vi la oss.
Rune var kommet i bra form. Vi begynte straks 4 jobbe for 4 & bilen
fram. Det gikk sent og tungt, men def var i hvertfall ikke s& harreisende
varmt, bare 36-37°C, og vi slapp & brenne huden pé stalplatene. Men til
gjengjeld ble huden pa hendene tynnslitt av slitasjen fra sanden. Etter &
ha flyttet bilen 30-40 m, var vi veldig utmattet, Da skiftet vi taktikk.
Istedet for 4 kjere forsiktig, for & spare oss for sandspaing, tvang vi bi-
len sd langt som mulig, for motoren stoppet. Som regel vant vi etpar
meter, en gang ca. 30, og plutselig bar sanden noenlunde, sa Erling pin-
te bilen ca. 150-200 m til den sto p4 fast grunn. Det var straks lettere &
beere alt utstyret den lange veien, for nd visste vi at sanden ville beere
oss langt, det hadde vi undersgkt dagen for,
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Vi leerie Schara & kjenne, ufen tidligere orken-erfaring. Vi lerte .. ..

at det var mulig d «lage» kaldt vann i erkenklima,

at stélplater og spade var blant de viktigste ting man g ha for @ kunne fa
seg fram med bil | arkenen,

at det var viktig & kontrollere og vediikeholde bilen hver dag,

at man mdtte ha tdlmodighet og god tid, og arbeide rolig og avslappet,

at buljongpulver i vann ga krefter til fornyet arbeidsinnsats,

at lett kost var viktig,

af det var viktig ¢ ta med seg mye drikkevann,

at det var lurt G kjore i siksak der det var mulig for d unngd a kjore seg fast
i sanden,

at vate klcer pd oss holdt heten ute,

at det var viktig & kjore tidlig om morgenen mens det var kjolig,

at det var godt & ha hermetikk-mat under slike forhold,

at man mdtte bruke solbriller,

at hansker ville veert en fordel @ ha for & flytte de glovarme stdlplatene,

at man ikke mdtte fi panikk ndr noe galt skjedde!



Da alt var festet pa bilen igjen, skulle vi ha frokost. Ingen ville ha, vi
hadde ikke appetitt. Men alle ville ha noe styrkende. Platselig kom vi
pa at vi hadde en stor boks med buljongpulver. Kanskje vi kunne prove
4 rore den ut i vannet? Erling provde ferst, og syntes det smakte godt.
Deretier provde de andre. Dette var virkelig godt, og ikke bare det, vi
folte oss mye bedre og sprekere. Btter 4 ha drukket ca. 2 liter hver av
dette klumpete skvipet, falte vi oss i storform og begynte 4 kjere. Btter
noen km kom vi til en sanddyne som sperret ruten, Vi klatret opp pa
toppen, og fikk se at ruten fortsatte pa den andre siden. Andre biler
hadde kjort i motsatt retning og kommet over. Det var mer tvilsomt om
noen hadde klart det fra var side, det var for brait., Velvel, det var ikke
annet 4 gjere enn 4 prove & kiore rundt. Plutselig statte vi pa flere spor
som gikk i samme retning, og vi fulgte dem. Vi passet godt pa at vi
kjorte mest mulig pa grus, og tvang bilen over pa de dérlige strekninge-
ne. Plutselig var det slutt pa «sandfjellet», og vi fortsatte p& den andre
siden. Like etter satt vi fast 2 ganger, men kom oss fort los igjen.

Han ba bare o bred og tabletter, ikke om vann

Na gikk arbeidet lettere, takket veere buljongen i vannet. Lange strek-
ninger métte Rune og Torbjern sitte bakerst | bilen, og alle kannene ble
0gs# stablet opp der for & f4 mest mulig vekt bort fra forhjulene over
pa bakhjulene. Det viste seg at dette var bra hjelp, og det ble litt lettere
4 komme fram. Vi begynte a legge kilometer etter kilometer bak
0ss pd veien mot Assamaka, grensestasjonen i Niger. Etter 4 ha kjort et
par timers tid, dukket det opp en mann langt foran oss, som lep vold-
somt i retning av sporet. Han nadde fram samtidig som oss, og gjorde
tegn til at vi skulle stoppe. Vi stoppet, men tok alle forsiktighetsregler,
Men mannen virket forholdsvis ufarlig. Han lignet ikke pa folkene vi
hadde sett for i Niger. Han var lysere i huden og sa litt arabisk ut. Han
var kledd i bla burnus, og hadde en merkelig harfrisyre. Han kunne
ikke skrive, men gjorde tegn til at han hadde hodepine, og ville ha
bred. Han fikk noen tabletter av 0ss, og et bred, Han gikk sin vei me-
get takknemlig. Etterpa undret vi oss over at han ikke ba om vann, og
hvordan han kunne overleve helt alene s& langt ute i srkenen. Vi kunne
ikke se noe s langt eyet rakk.

De 10 milene inn mot Assamaka ble tunge for «hotell Norge». For
det meste kjerte vi pa brun sand, og bilen ség 4-5 cm ned i sanden. Det-
te forte til at motoren matte presses hardt pa 2. og 3. gir, Svaere svarte
raykskyer slo ut bak bilen, Motoren var flere ganger pa kokepunktet,
og vi métte ha varmeapparatet pa 0gsa. Det ble utrolig varmt inne i bi-
len, men vi métte bare holde ut, Girkassen ble pint av raske og brutale
giringer. Men fram kom vi!
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Mulig 4 fa til kaldt vann, selv i Sahara!
Her i Assamaka mette vi igjen franskmennene, som ble glade for 4 se
0ss. De ga oss noe kaldt vann. Forundringen ble stor. Kaldt vann fra en
merk beholder som hang utenpi bilen? Det var ikke til 4 tro. Dette
matte vi finne ut av. Etter en stund forsto vi det. Det var en sekk som
vannet meget langsomt sivet ut av, slik at den alltid var fuktig pa utsi-
den, uten at det rant bort. Isteden fordampet vannet langsomt, og dette
gjorde at det ble kjelig inne i sekken. Dette métte vi prove. Kanskje vi
kunne kjele oss selv av etter samme prinsipp? Vi gjennomfuktet kleerne
og héret i et oppkomme like ved. Joda, det virket osyeblikkelig, og det
ble lettere 4 holde ut den voldsomme varmen miens vi ventet pi at vi
skulle f4 passene tilbake. Hver gang klzerne terket, etter et kvarter eller
halv time, veetet vi dem péany.

Vi tullet vite handkleer rundt vannflaskene vére, det hjalp det ogsé!
Vannet ble etter ca. en V2 time ganske kjolig,

Alle som skal ut i orkenen har meldeplikt hos politiet. Ettersakning vil straks
bli sait i gang dersom noen ikke kom (il rette innen en bestemt tid. Her ses
stemplene fra Zinder, Agadez, Arlit og Assamaka.




Torbjern nedkjolt i vite kier. Ved & bli utsatt | direkte sollys og vind oppsto
det en hurtig fordampning som gjorde at det ble kaldere moi huden.
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Mot In Guezzam

Etter ctpar timers venting, kom en
soldat tilbake med passene, som na
var stemplet ut av Niger, og med
tillatelse til 4 kjere til In Guezzam,
Algeries grensestasjon. Vi la trestig
ivei, og kom vel fram, til tross for
mye sandspaing og forferdelig dar-
lig vei de siste km inn mot In Guez-
zam. Dit kom vi tidlig pa kvelden,
og funksjonzerene ville visst slutte
av for dagen, s& formalitetene ble
raskt unnagjort. Litt for raskt,
skulle det vise seg.

Vi valgte 4 overnatte like ved by-
brennen i byen, si vi kunne fylle
opp vannkannene igjen fer vi tok
fatt pd den lange strekningen mot
Tamanrasset. Da vi spiste kombi-
nert aftens og middag, var vi sa slit-
ne at vi slett ikke orket &4 varme opp
maten. Vi spiste fiskebollene og
kjsttbollene direkte fra boksen.
Vann som vi kokte ble nedkjglt
med den nye kjsleteknikken.

Sliten, meget sliten, Var-
men i Sahara tar knekken
pd mange, men vi klarte
oss brukbart.

To hvite skorpioner

Etterhvert samlet det seg mange barn og unge rundt bilen. Noen £a 0588
varm mat, ris med kjott og krydder, og et flatt bred. De kom ogsi med
en stor colaflaske hvor der var to hvite skorpioner, en levende og en
ded. P4 den levende hadde de fiernet brodden.

Til véar store irritasjon var det mange steder forbudt & fotografere
innenfor bygrensene, si ogsa her i In Guezzam. Koranen forbyr avbild-
ning av mennesker. Men Erling kunne ikke dy seg, han matte fotogra-
fere en liten pike. Da han skulle preve & fotografere noen av de andre
barna, remte de unna, og gjorde tegn til at de ikke ville fotograferes,
spesielt en liten gutt som bare hadde en smal stripe har midt pa hodet,
fra pannen til nakken. Resten var barbert bort.

Lettere over & vaere kommet fram til Algerie, hvor vi hadde 30 dagers
oppholdstillstelse, sovnet vi rolig den kvelden.







Fram med brannslokningsapparatene igjen!

Sendag var vi tidlig oppe alle mann. Araberne holdt visst ogsé sendag,
for det var nesten ingen 4 se. Btter & ha fylt opp litt ekstra vann fra
brennen, la vi utpa nye vidder, Etter & ha kommet oss ca 40 km jvei,
falt oljetrykket merkbart. Etter endel diskusjon ble vi enige om at det
trolig var oljen som var utbrukt, og matte skiftes. Vi grov et hull i san-
den som oljen ble tappet i, men den rant fort nedover. Det sd ut til &
veere litt lite ogsd. Da ny olje ble fylt pé, var alt normalt igjen.

Det var meget vanskelig 4 kjore. Der var to hjulspor som var fylt av
flyvesand, og vi satt ofte fast. Vi véget ikke & kjore utenom sporene,
sanden s& noks4 tvilsom ut. Da vi motte et par landrovere, métte de ut
av veien, og de fikk store problemer. To ganger klarte Erling 4 pine
«Hotell Norge» flere hundre meter, mens Torbjern og Rune matte sle-
pe pa stélplatene til han kom og hjalp. Det viktigste var 4 4 bilen opp
pa kjerbart underlag.

Etter 4 ha kjert ca. 3 timer, 67 km nord for In Guezzam, merket vi at
motoren jobbet tungt, og en brent lukt spredde seg. Hva var ni dette?
Bilen ble lynraskt evakuert og brannslokningsapparatene forlot sin
vante plass for annen gang pa turen. Men «heldigvis» var det bare bak-
hjulet som hadde gatt varmt. Hjulene ble demontert forsiktig, alt var s4
varmt at det rok fra det. Bremsetrommelen var si varm at da vi kom
borti det med et skrutrekkerskaft smeltet plastikken oyeblikkelig.
Gummipakninger og propper var bare noen forkullede rester.

Da vi hadde fatt alt av, viste det seg at der var mye stev og sand. Al
ble samvittighetsfullt rengjort, og isoporbiter ble dyttet i hullene etter
proppene i mangel av noe bedre for & holde sanden ute,

Han ventet alene i grkenen i 11 dager

Det var virkelig deilig 4 ha en nornlunde kjelig drikke i varmen. Fort-
satt gikk det mye buljongpulver, utrert i hinkent vann. Mat spiste vi
nesten ikke, appetitten var nesten null.

Ca. 50 km lenger framme s& vi to Mercedes lastebiler st pa en liten
steingy i sandhavet, Pisten passerte ca. 100 meter fra. Plutselig s4 vi en
mann komme lepende mot oss. Han viftet og signaliserte voldsomt, og
vi stoppet. Han s3 ut som en raver, med svart svart krollet har og
skjegg, og meget skitien. og uvasket, Han var franskmann, og ikke s&
flink i engelsk som oss, men pa en blanding av engelsk, tysk og fransk
som vi klarte 4 forsta, fortalte han at han hadde veert deri 11 dager si-
den vennene hans forlot ham i noen andre biler for & skaffe deler til de
to bilene som var skadet. Han ville vite om vi hadde sett noen lignende
biler i Kano, ¢ller nordover derfra. Det var 8 dager siden vi var i Kano,
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hadde kun sett en tysk buss kjert av en jente, pa storrelse med disse bi-
lene.

Philippe Binos, som han het, ble meget fortvilet da han herte at vi
hadde brukt 8 dager fra Kano, og alle problemene vi hadde med san-
den. Vi spurte om han trengte mat eller vann. Vann hadde han for-
holdsvis mye av, han var forsiktig, men han var litt redd for at han mat-
te vente lenge, da kunne det bli litt lite mat. Vi hadde nok av suppepo-
ser, s& han fikk noen av oss. Nar vennene hans kom tilbake med delene,
skulle de kijgre nedover til Ouagadsugsu i @vre Volta.

'Furens storste katastrofe!

Noen fa km lenger nord skjedde turens storste katastrofe. Vi merket et
dunk i bilen, og kjslevannet fosset ut. Da vi undersekte med en gang,
fant vi ut at viften var brukket i stykker, og bitene hadde spretiet opp ra-
diatoren, som na var full av huller og tom for vann. Uten tvil var det kri-
tisk for bade oss og bilen. Var det mulig & fortsette, eller hva? Hvis vi
matte skaffe deler, hva ville det koste, og hvor lang tid ville det ta? Vi
var snarradige nok til 4 slenge en balje under, skik at vi fikk tatt vare pa
de siste vanndrapene. Hver drape var nd gull verd. Det var ca. 127 km

Katastrofen var et faktum.: Hull i radiatoren og edelagt vifte (som Erling hol-
der). Erling og Torbjarn diskuterer hva som kan gjares for & utbedre skaden,
hvis det lot seg glere d reparere selv.



tilbake til In Guezzam, men der var det sma muligheter for 4 fa gjort
noe, savidt vi kunne se, Fram til Tamanrasset var det over 300 km. ..
Der var ingenting 4 gjore forelapig — bare 4 vente til alt var kjelnet
litt s34 vi kunne skru det av og se hva vi kunne gjore. Imens fant vi fram
alt vi mente var brukbart til & reparere med. Siden tenkte vi mye og dis-
kuterte enda mer for 4 finne flest mulig brukbare lgsninger, for etterpa
a velge den lesningen som under disse forhold ga best resultat. Da det
begynte 4 merkne, var vi i full gang med & {4 alt av. Flere av hullene i
radiatoren ble loddet med loddetinn og gass. Men et stort hull helt i en-
den, ved det ¢ne vannkammeret, var nesten umulig 4 4 tettet. Tinnet
bet ikke, og bare lgsnet. Gassflammen klarte jkke a varme opp hele
stykket, og det var umulig & komme til for 4 fa renset vekk irr og sand.
Men vi paste pa med tinn — det var tross alt det billigste alternativet a
reparere selv, Da det ble merkt, ga vi oss og ventet pd morgendagen.

Det gikk an 4 blande polyester og herder av ulik fabrikat

Det ferste vi gjorde da det ble lyst neste morgen, var & fylle vann i radi-
atoren. Den var tett — men bare nesten. Da vi blaste luft inn for 4 lage
trykk, lekket det fra det store hullet. Ikke mye, men nok til at repara-
sjonen ikke var bra nok. Neste skritt var & preve & dekke hullet med
polyester. S4 viste det seg at vi ikke hadde mer herder. Vi hadde litt her-
der for stAlplast. Kunne den brukes? Vi matte prove. Litt polvester ble
blandet med herderen og lagt pa en plate, S var det bare & vente pé at
den skulle bli hardt. Imens spiste vi knekkebred til frokost. Selvom vi
ikke var sultne, truet vi i oss ktt, Etter en stund fant vi ut at det gikk an
4 blande polyesteren og herderen, det ble hardt, men ville det holde?
Problemer med radiatoren i Sahara — det er farlig det!

Vi la forst p4 et tynt lag med polyester, og ventet igjen pa at den skul-
le stivne. S4 la vi pa et nytt og tykkere lag med polyester. Da det var
herdet, fylte vi pa vann og laget trykk. Vi blaste nesten lungene ut av
0ss, men radiatoren VAR tett! Mens vi ventet hadde vi studert viften,
Den hadde noen stumper igjen, 0g vi prevde & gjere bladene storre ved
a sage litt av plasten som holdt bladene fast. Hele viften var av plast.
Da vi hadde montert alt pa plass og tatt av termostaten, for 4 £ storre
fart i vannsirkulasjonen, kom en sveer Iastebil bakfra, full av folk. De
stoppet og tilbed oss hjelp, evt. tauing, Men vi ville i forste omgang
klare oss selv. Vi bad bare om litt vann, og fikk 25 liter. Bilen hadde ca.
1000 1 vann i tanker med seg. Vistartet opp, og kjerte. Etter 9 km kok-
te motoren, men radiatoren forble tett, hvilket gledet oss. Vi ventet en
time, fylte pa vann og kjorte, men kom bare 5 km lenger for motoren
kokte pa ny.
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Hva skulle vi gjore med viften?

Kl. 13.00 hadde vi kun kjert 26 km. Da vi kontrollerte motoren etter si-
ste kjoeretur, fant vi ut at viften var helt uten blader, Da den ble demon-
tert, sd plasten helt ‘merkelig og forvridd ut. Det var tydelig at plasten
led av materialtretthet og gikk i opplgsning. N4 matte vi altsd ha ny vif-
te. Hvordan?

Etter en lang diskusjon ble det vedtatt & preve a lage ny vifte av en
aluminiumsplate, som skulle holdes p4 plass av restene av den gamle
viften, En knekkeprove viste at platen ikke télte seerlige beyepikjen-
ninger. Dette var ikke bra, fordi viften blir litt beyd av farten og luft-
presset. Men vi fikk preve 4 komme fram med lavt turtall.

Kl 14 fikk vi besgk av noen franskmenn, som tilbed seg & hjelpe.
Francoise Marie & Co. skulle kjgre til Tamanrasset og bestille ny vifte,
og la noen som var pi vei serover, ta den med il oss. Det var best &
vaere pa den trygge siden, Vi hadde ingen garanti for at den nye viften
som vi ville lage av aluminium ville virke tilfredsstillende. I Tamanras-
set skulle de ogsd melde fra til politiet om problemet, slik at de var
orientert om vare vanskeligheter.

Vi hadde tilfeldigvis en aluminiumsplate i bilen som var fenkt som underlag
Jor jekken, Den viste seg ¢ komme il nyite. Her ses den nye viften vi laget for
hand. Vifrens oppgave var 4 serge for d holde varmen nede i kjolevannet. Det
skulle vise seg at det var hdplest ¢ fa fatt i en ny originalvifte for vi hadde til-
bakelagr 3534 kilometer.
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Aluminiumsvifte ble laget, og funnet QK

Etter flere timers saging, klipping og filing var den den nye viften fer-
dig. Hullene ble lagd av et slovt handbor som heldigvis hadde noyaktig
samme diameter som boltene som skulle holde den pa plass. Kl. 16.20
startet vi motoren. KI. 16.25, etter flere turtallspraver, ble det bestemt
& prove 4 komme videre. Bilen skulle stoppes pa bakketoppene og vif-
ten kontrolleres ofte, for & se om den holdt.

Kl 17.35 tok vi en pause, etter 4 ha spadd sand for forste gang denne
dagen. Viften virket like fin. Men na hadde vi fatt forklaringen pa
hvorfor plastviften rek. Forakselen kastet nemlig sand rett opp i viften!
Det er jo klart at det burde ha vzert en plate som kunne beskyttet viftal
Men vi métte preve uten. Vi matte ogsa kjere med varmeapparatet pd,
Og svettet som bare det,

Vi smifres i 38°C!

Mens vi stoppet hadde vi kaffepause. Himmelen ble merk. Det regnet!!
I Sahara! Det trodde vi ikke var mulig! Samtidig sank temperaturen fra
43°C til 38°C, og vi sméafras! Imens diskuterte vi pény situasjonen. En

Det var ikke sa rent 15 Jorlatte bitvrak vi lg merke til | Sahara, sor for Taman-
rassel. Alle bilene var regelrett ribbet til skinnet, Tuaregene visste @ utnytte
Joriatte biler. De luget sverd- og knivblader av ficerene fra lustebiler, skjeftene
av karosserier og batteri-kusser, mens messing og kopper fil pynt skaffes fra
patronhyliser og elektriske ledninger.
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Veien opp mot Tamanrasset besto for det meste av fjell og stein, og veien
varierfe sveert, Farten var lav, ca. 15-20 km/t p.g.a. «vaskebreitene», Mange
steder mdtte vi kjore utenom velen for d unngd at vi satt fast i sanden,

ting var klart: Motoren kjgrte like under kokepunktet, fordi viften tok
forlite av varmen, og vi kjerte ogsd med varmeapparatet pa fullt. Like-
vel matte vi innse at det slett ikke var seerlig bra for motoren.

Vi fant ut at vi burde utnytte kjeligheten som regnet ga, og kjore s
langt som mulig, gjerne hele natten.

Og slik ble det. Erling kjerte og kjerte, og fikk litt krampe i heyrebe-
net fordi han métte vaere sd forsiktig med gassen. Turtallet skulle helst
ikke komme opp i mer enn 50% av maksimum fart, til ned 60%. 1 mer-
ket var det mye rart & se i fjellene opp mot Tamanrasset: Mange steder
var det anleggsbrakker, og ca. 30 km ser for Tamanrasset begynte den
nye Trans-Saharaveien — men den fikk vi ikke kjore pd. Massevis av
smadyr 54 vi ogsa — rare mus, rofter, kaniner, harer, en og annen or-
kenrev og et par dyr til som var ukjente for oss.

Like for det ble merkt, passerte en Volvo 264 oss pa vel serover, Vi
rakk ikke & se hvilket land den kom fra. Stakkars folk, tenkte vi. Bilen
var sd lav at de ville fa trebbel.
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Sjiferen og utkikken sovnet

Om natten, ca. kl. 24 kom vi til et sted hvor det pagikk sveert anleggsar-
beid, men i morket var det umulig 4 se hvor vi skulle kjore. Plutselig
brastoppet Erling — han hadde felelsen av at noe var galt, Da de andre
14 bak og sov, gikk han ut for 4 se seg om. Han oppdaget da at det var
en skraning med lassand som bare ble brattere. Der var det umulig 3
kjere. Han gikk lange veier i manelyset, og lette lenge for han fant en
framkommelig vei. S hjalp Torbjern ham med & spa sand og legge pla-
ter, slik at «Hotell Norge» kom tilbake p& trygg grunn. Dette var van-
skelig, fordi bilen métte rygges, og reversen var ikke like sterk som 1.
gir, men det gikk bra likevel,

Et langt stykke framover var Torbjern utkikk, mens Erling slet med
& holde bilen p4 «veien». De valgte 4 folge de kraftigste lastebilsporene,
uansett hvor de gikk. Mange km kjorte de utenfor pisten. De fant ut at
dette var klokt, lastebilsporene var gode 4 kjere pa, de unngikk mye va-
skebrett.

Senere overtok Rune som utkikk og «barnevakt» for Erling, slik at
han ikke sovnet. Rune og Torbjern var enige om at Erling skulle kjore,
fordi de mente at han var flinkere 4 kjore i sand enn de var.

Ca. 40 km fra Tamanrasset satte bilen seg fast, men kom fort
les igjen. Dette arbeidet tok visst hardt pé Rune, for han duppet av en
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Endelig framme i Tamanrasset,
Sd var det sfutt pg over 1000 kilometers vei-mareritt.
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stund. Erling hadde stor moro av at vakten sovnet. Men like etterpi ble
Erling vekket av at han kjorte inn i buskene langs veien. Da vaknet og-
sd Rune. De fant ut at de bare var 20 km fra Tamanrasset, og da kunne
de like godt stoppe for natten. De valgte & parkere nzr veien, fordi det
var tross alt mulig at det kom en bil imot med ny vifte.

Da de gikk og la seg, var klokken naermere 06.00, og da hadde Erling
kjert neer 300 km med héplese veiforhold i 13%4 time. En voldsom pé-
kjenning!

Alle sto sent opp utpa dagen. Vi tok oss ekstra god tid, og dro ikke
innover til Tamanrasset fer sent utpa formiddagen, godt uthvilte og ny-
vaskede. Vi var rause med vannet, na var det ingen grunn til 4 spare. Bt
illeluktende gjennomsvettet setetrekk ble regelrett kastet ut. Kanskje en
Iykkelig tuareg gar rundt med det i dag?

Det farste vi gjorde i Tamanrasset var 4 lete etter politiet. Men for
det motte vi igjen de hjelpsomme franske ekteparene som na var pa vei
nordover fra Tamanrassét. De ble glade for 4 se oss vel framme, og
nevnte at de hadde kontaktet politiet om oss, og at politiet hadde skaf-
fet en gammel vifte som et verksted hadde boret huller i etter var teg-
ning. Mer visste de ikke,

Ikke lenger nedvendig 4 melde oss til politiet pi veien nordover

Etter en god del leting fant vi fram til politiet, men der var det stengt.
Plutselig kom en politimann forbi. Han ble veldig opphisset og maste,
Men han forsto ikke engelsk, og kunne tydeligvis hverken lese eller
skrive, men s3 kommer en fransk dame i sin Citroen 2 CV, og hun fun-
gerte som tolk. Selv om hun ikke var flink i engelsk, klarte vi & forsta at
politimannen spurte oss om det var vi som hadde problemer mellom
Tamanrasset og In Guezzam, og om vi hadde fatt delen vi trengte,

Jo, det var oss, men vi hadde ikke fatt noen del, vi laget den selv, sa
vi og viste ham viften., Han virket litt usikker, men godtok var forkla-
ring.

Deretter meldte vi var ankomst pa kontoret som na var dpent, og
fikk opplyst at det ikke var nodvendig med klarering til In Salah hvis vi
lovte 4 holde oss pi veien, hvilket vi lovet.

Deretter dro vi rett til Tamanrassets fineste hotell, Hotel Tahat. Der
badet og dusjet vi av hjertens lyst, og satte oss ned for a filosofere og
skrive kort og drikke cola og @l i mengder. Vi sendte ogsa telegram
hjem for 4 forsikre alle om at alt var OK med oss,
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Daglig lastebilrute gjennom erkenen

Pa politistasjonen fikk vi vite at det gikk spesialbygde lastebiler mellom
Tamanrasset og Agadez hver eneste dag, Vanligvis brukte de fire dager
pa reisen. Deres oppgave var blant annet 4 gi en hjelpende héand til folk
som hadde problemer i erkenen, langs pisten. De hadde med seg tusen
liter vann i tilfelle det trengs. Og de ville hjelpe til med 4 reparere an-
dres bilmotorer s& langt de klarte det, og de skaffet nadvendige deler,
uten at det kostet turistene noe. Det var den algeriske stat som sto bak
tjenesten. Lastebilsjaferene ga ogsd plass til reisende som evt. skulle
samme vei, mot en eller annen form for betaling. De ble da plassert pa
lasteplanet, hvis de var for mange til 4 sitte foran.

Tuaregene skjuler ansiktet, ikke bare pga. sanden

Tuaregene, som holder til i det sydlige Sahara, er kledd i lose, posete”

bukser av svart bomullsstoff som sitter stramt rundt anklene, en hvit
gandoura, den tuaregiske kappen, og nok en gandoura — og en bla
gandoura utenpd den. De har ogsé en djellaba ogs til bruk i kjolig vaer
og om natten. Dette antrekket blir toppet av en fsjefsj, en forti centime-
ter bred og scks meter lang strimmel av svart bomull som de danderer
rundt hodet.

Noen ganger hyller tuaregene hele ansiktet inn i trikotasje, og andre
ganger gjor de det ikke. Noen sier at de bruker det fordi det holder sta-
vet ute av munnen og minsker veesketapet fra kroppen nar det er sacrlig
varmt. Men det sies ogsa at tuaregene skjuler ansiktet av hoaflighet for
folk som sitter hoyere pa strd enn dem sely, og ogsd (men i mindre
grad) for sine likemenn. Nar vi si en hel del tuareg-ansikter, var det
fordi vi var europeere. Derfor behavde de ikke & vise oss noen saerlig
heflighet.

«Skorpionen» var bare en mus

Det var en herlig falelse 4 vdkne i en ren seng i et rent og kjolig rom. Et-
ter frokost gikk vi ut pa byen, fant en bank og vekslet penger. Kursen
var darlig. Blant mye rart i basaren, var det ogsd noen som bad hasj til
salgs. Varene var dyre, s vi kjepte ikke noe, selv om vi kanskje kunne
trengt litt av hvert. Men vi ville ha bred, og det var ikke & oppdrive,
Men tilslutt fikk vi kjept bred p4 hotellets kjokken.

Etter 4 ha spist middag pa hotellet, gikk vi ut i Fiaten og kokte kaffe
pa hjemlige trakter, Hotellets kaffe var darlig. S& gikk vi inn for & av-
slutte kortskrivingen.

Rune bemerket at han syntes han sa et dyr pa gulvet, man han var
ikke sikker. Erling var den siste som avsluttet dette kortskriveriet. Da
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han holdt pd med siste linje i det siste kortet falte han en stikkende
smerte i foten. Hans ferste tanke var: SKORPION! Full av redsel for
han opp, og stormet til resepsjonen, og forklarte saken, Mannen fulgte
ham tilbake pa rommet, s& pa hullet i muren og pa Erlings fot. Deretter
smilte han og ristet pa hodet. Hva var det for slags dyr, ville vi vite. Et-
ter en stund forsto han, og tegnet — en mus! Lettelsen var enorm,

Merkelig med matlysten i Sahara
Torsdag 28. august forlot vi Tamanrasset — Saharas sentrum. Fer vi
reiste, tok vi en spasertur rundt i byen og kjepte en melon, selv om den
var dyr. Vi «promenerte» hele dagen med «IHotell Norge» pa veien mot
In Salah. Alt var bare herlighet og glede, fulle vann — og dieseltanker,
dieselen var eventyrlig billig i Algerie — bare ca. 1 krone literen! Ca.
midtveis mellom Tamanrasset og In Salah stoppet vi for natten. Vi had-
de god tid, og ville spare bilen mest mulig. Viften holdt fortsatt like
godt, radiatoren var tett og alt var bra!

Veien hadde vi helt for oss selv, bare en og annen bil mette vi med
mange kilometers mellomrom. Bra var det, fordi veien var flere steder
helt adelagt etter voldsomme regnskyll, 20 cm tykk asfalt og store kam-

Det var spennende fjellformasjoner langs veien da vi forlot Tamanrasset.
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Overste bilde: Fra In Ekker. I midten; Mellom Meniet ég Arak.
Nederste bilde er av fiellandskapet | Arak-dalen.




pesteiner var rett og slett sprengt vekk av fossende elver. Det var tort
nd, sd det md ha veert for noen dager siden, fordi veireparasjonene var
bare savidt kommet igang. @sregn i Sahara. .. Jo, det forekommer og-
sa.

Det var merkelig med matlysten i Sahara. Bide mat og drikke som en
eller to av oss ikke var s begeistret for hjemme i Norge, smakte herlig
her nede! F.eks. ble Rune kvalm av 4 drikke Coca Cola hjemme, mens
han der gurglet det i seg. Det samme gjaldt tomatsuppe som han av-
skydde hjemme i Norge. Og Torbjsrn, som hadde aversjon for buljong
i det kalde nord — syntes det var en nytelse i orkenvarmen. Det ble en
livgivende kraft, pasto han. Det var vel varmen som gjorde appetitten
annerledes?

Besgk av en tuareg ved navn ;17
Fredag morgen holdt vi varcopptelling. Vi hadde enna ikke brukt halv-
parten av all filmen, det métte bli mer fart i forbruket. Reise halve Afri-
ka rundt og komme hjem med ubrukt film, det gikk ikke an. Vi hadde
veert noe flinkere til 4 bruke opp maten, der var det bare 7 hermetikk-
bokser igjen, men fremdeles hadde vi halvparten av suppeposene igjen,
sd vi var vel forsynt med mat. Etter 3 maneder hadde vi bare brukt 15%
av toalettrullene. Meget lite, men det skyldtes at vi hadde unngatt en-
hver form for magetrgbbel. Men dessverre hadde vi liten nytte av alle
disse rullene. Kondens gjorde at alt
som var lagret pa taket var klissvatt
og for en stor del sdelagt, 5‘
En tuareg kom pa bespk til oss °
mens vi spiste frokost. Han satte ;
seg ved skyvederen og rikket seg !
ikke. Han fikk buljong, men det :
likte han ikke. Men vann og bred &
gikk ned pa heykant. Likesa fikk :
han et stykke tey av oss, klerne
hans s noksa déarlige ut. Det ble &
han veldig glad for. Men han rikket
seg ikke. Selv da vi stengte dera, ;
fortsatte han & sitte der ute. Det
merkelige med ham var at han var
helt stum, han sa ikke et ord, ikke 2
et smil, en steinstpite var han, Da
han fikk papir og blyant s han
uforstadende pa det. Da Rune skrev A1Z var naviet hans.
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Selv pd korte turer tok vi med vann.

navnet sitt pa papiret, pekte pa seg selv og sa: Rune, s& det ut som om
han forsto. Han skrev: :lIZ pa papiret og pekte pa seg selv.

Noe senere s vi flere tuareger pa askammen like ved, og da lZ Jop
bort til dem og pekte pa oss og gestikulerte, ble vi litt nervase og fant
det tryggest 4 dra derfra. Mange fecle historier om blodterstige tuareger
som ranet og drepte reisende spwkte i hodene vére.

Turens hayeste temperatur

I In Salah var det vanskelig 4 finne noe marked, det var sent pé etter-
middagen, og 45°C i skyggen, Svetten sprutet, vi fikk kjept et darlig
bred pé enslags restaurant, og kjerte videre etter & ha fylt diesel. Vi s
sveere anleggsmaskiner, og merker av at disse hadde miket og kjort
vekk store mengder sand fra gatene nylig. Men ca. 1 km nord for byen
14 en sveer sanddyne og sperret veien fullstendig. Vi matte kjore langt ut
til siden pé en darlig provisorisk vei for & komme forbi,

Da vi fylte diesel p4 stasjonen i In Salah, regnet vi ut dieselforbruket.
Fra Tamanrasset til In Salah var det 680 km, og vi hadde brukt 63,8 li-
ter. Det tilsier i underkant av 0,94 liter pr. mil! Helt utrolig for en 5
tonns bill Gjennomsnittet for hele turen hittil 14 pa neyaktig 1,35 1.
Hvordan var dette mulig? Riktignok 14 Tamanrasset hoyere enn In Sa-
lah, men dette kunne ikke vaere hele forklaringen, Fremdeles, i skriven-




de stund, har vi ingen forklaring pa dette. Er det noen som leser dette
som har en teori?

70 km nord for In Salah tok vi kveld. Dagen hadde bragt ny varmere-
kord — 46,8°C i skyggen.

«Dgdens dal»

Veien vest fra In Salah mot Reggane (en strekning pa 287 km) er et av
verdens torreste og varmeste steder, «Plaine du Tidikelt». Den gar
gjiennom en dalstrekning som av araberne kalles for «Dadens dal».
Nede i gryten er det omtrent aldri et vindpust. Luften star stille. Gjen-
nom tidene har utallige mennesker endt sine dager der, av torst og av
det glohete klimaet.

Vi sd ikke en eneste kamel med to pukler pa var reise i Afrika, men
bare med en pukkel. Slike kameler kaller man dromedaer. kameler med
to pukler finnes bare i Asia. Vi lurte pa hvordan man kunne fa en kamel
til & reagere pé rytterens ordre. N4 vet vi det: De styres overhodet ikke
via munnen som en hest. Nér man forst er kommet pa plass i tuareg-
sadelen med sin stolkarm-lignende rygg og hoye korsformede sadel-
knapp -— setter man de nakne fottene pa dromedarens nakke og styrer
den ved & gni pa den ene eller andre siden.

Ensomt trafikkskilt | prikenen: Se opp for kameler! Det var ingenting d se si
langt ayer rakk, bare noen fiell langt borte. Under vér reise har vi ikke mait
kjente aftikanske dyr som lover, elefanter, neshorn, sjiraffer, aper, osv. Dem
Jinner man hovedsakelig | Gst-Afrika.









Her noermef vi oss Plateau du Tademait, et fullstendig flatt fiellplata.

Fullstendig flatt, og ca. 240 kilometer nesten snorrett vei!

Da lordagen opprant, sto Platean du Tademait pad menyen. Noksa
raskt etter avgang kom en kraftig stigning hvor vi sd enkelte biler som
tydeligvis hadde mistet bremsene og havnet i den evige hvile, opplest i
sine enkelte faktorer. Stigningen var pa 8-9%, med noen fa, skarpe
svinger uten helning og absolutt uten noen form for sikring. Vi kjorte
med hjertet en smule langt oppe i halsen! Kjaringen oppe pa plataet var
noksa kjedelig. En ensformig gra/svart flate s langt avet rakk, nesten
uten noe som brat helheten. Dette platdet er fullstendig flatt. Ikke en-
gang et utigrket elveleie fantes. En svart steinsort dekket overflaten.
Bare med et lett lag puddersand over seg. Rune samlet opp litt av stei-
nen og sanden derfra, men ikke uten & bruke krefter. Det var som om
alt var grodd fast til bakken. Tkke et gresstra fantes, bare svart, stovet
stein. Svart pa den siden som vendte mot sola, gratt p& den siden som
vendte bort. Langs veien var det med jevne mellomrom store hull med
tilsvarende sand og grushauger ved siden av. Vi forsto det slik at det var
den algirske stat som lette etter verdifulle forekomster.

Og veien var snorrett! Vi kjedet oss i 4 timer, for vi kom til den andre
enden, } senkningen ned til flaten som ferte inn mot oasen El Golea.
Helningen i den skraningen var ca. 6% — og den gikk reft ned, uten
svinger!

Det sies at midt ute pa plataet er en omgitt av stuegulvflatt land med
minst 120 kilometer i hver retning, og at Tademaitplatiet, som er ver-
dens flateste omrade, ogsa er det sted i verden som kan vise de mest
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Gverste bilde viser noen smd og store biler som hadde kjort utfor den skarpe
svingen (se pilen) som sikkert kom brdtt pa de uheldige bilistene etter 240 km
nesten snorrett vei og kanskje i stor fart. Bildet i midten viser hvordan veien
og platdet ser ut, Veien er ikke bredere enn at ndr to biler motes, md en av dem
eller begge kjore til side, siik nederste bilde viser.
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fantastiske luftspeilinger. Vi hadde dessverre ikke de rette forhold da vi
kjerte over platdet, men nar de atmosfeeriske forhold ligger til rette for
det, viser luftspeilingene seg fantastiske — og farlige.

Fra et norsk ukeblad fortelles det om en bestemt dag for noen ar si-
den: Det var luftspeilinger overalt. Kamelkaravaner, oaser, sanddyner
og byer viste seg pa alle kanter. En storre transportkolonne var pa vei
over platdet. Syv av bilene kom aldri fram, til tross for at de ble kjort
av erfarne grkensjafarer. Antakelig ble de forvirret av alle luftspeilin-
gene. De sd landskapet sa tydelig og mente nok at kompasset matte
veere ute av funksjon. Sa eksploderte kanskje et dekk, motoren sviktet
eller de kjorte tom for bensin. Ensomme ble de igjen der ute uten mu-
lighet for redning.

Det ble etterhvert en omfattende samling av sand

Pa veien innover mot El Golea stoppet vi mange ganger og nat naturen.
Vi samlet sand i mange red- og gultoner. Vi angret pa at vi ikke hadde
tatt med noe av den helt lyse sanden
lenger ser. Stein i alskens varianter
ble ogsa tatt vare pa. Seerlig Brling
ble fyr og flamme for noen flintbi-
ter. Hva mon kunne de ha veert
brukt til? Samme sted gikk vi ogsa
pé& tur oppover en sanddyne, Det
var tungt 4 gd, og da det skarpe ly-
set gjorde oss halvblinde, til tross
for solbrillene, valgte vi & stoppe da
vi nesten hadde gatt utfor en wepgy.
Vi sa for oss at vi 13 der og druknet
med tonn av sand over oss. Selv om
det var ganske stille, s& vi hvordan
sandkornene beveget seg i den or-
svake brisen,

I El Golea tok vi en runde i byen
og sd at de hadde mye frukt og
gronnsaker & by pa. Vi kjepte noen
meloner, men bred var heller ikke § =
oppdrive her! Bakeriet var stengt  Rune samler bl.a. pd sand, og har
for dagen! Velvel, vi ga blaffen 0g sand fra ca. 100 forskjellige steder i
kalkulerte med 4 nd Ghardaia utpd  verden, det meste fra badestrender.
formiddagen neste dag, da matte jo I Afrika benyttet han anledningen
bakerne ha dpent. tit ¢ samle orkensand,
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Om kvelden da vi skulle finne et sted & sta for natten, fikk vi proble-
mer. Det flommet av dromedarmekk langs veien, og flueplagen var
enorm. Men tilslutt fant vi et bra sted. Vi kokte kaffe og satt ufe til de
smé timer og studerte stjernchimmelen. I nordest var et kraftig flam-
meskjaer, Et oljefelt?

Ghardaia — den vakreste oasen vi si

Da neste dag opprant, oppdaget vi at det var sendag. Hva nd? Hvordan
skulle vi fa tak i bred? Neida, i Afrikas kanskje vakreste by, Ghardaia,
hvor husene kledde fiellsidene, det ene huset praktfullere enn det an-
dre, var det ikke noe problem 4 f4 bred. Byen innenfor murene var hel-
lig, det samme var innbyggerne. Fotografering var ikke bare forbudt,
det var straffbart. Ifelge Muhammeds lzere ma det ikke gjores noen av-
bildning av noe menneske, og innbyggerne i den hellige by holdt selv-
sagt loven noye. Ghardaia var den peneste og reneste byen vi hadde be-
sekt hittil. Bygningene virket nye og velholdte. Hele byen s ut som om
den var nymalt. Der var det tydeligvis ikke helligdag. Vi métte sogar
kj@pe brad to ganger. Farste porsjon, som var beregnet 4 holde i tre da-
ger, ble halvveis oppspist av tre bradsultne ulver fra Norge, sd ny om-
gang matte skaffes.

Pa veien nordover ble vi stoppet to ganger. Den forste gangen like et-
ter Laghouat, hvor vi hadde stoppet og kjopt massevis av gule meloner.
Noe senere, ved Djelfa, ble vi stoppet av en motorsykkelpatrulje. Vi
hadde lagt merke til dem i mange kilometer, de kjorte og lurte pa oss,
og sd suste de forbi slik at de kunne stoppe oss lenger framme, Men de
hadde ingenting & bemerke. Det var problemer med kommunikasjo-
nen, de kunne bare fransk, og ikke vi. Men sa pass forsto vi at noe av
det de spurte om var hvor vi skulle, og det var jo greit — Alger var ma-
let i farste omgang.

Veien over Atlasfjellene gikk i bratte slyng

Vi fres om morgenen enda det var +22°C, og smoret, som hadde veert
en kronisk flytende og tildels illeluktende vaske siden Marokko, be-
gynte & anta smerbar konsistens. Og vi sprettet vart siste glass med
jordbeersyltetay og gledet oss over «kuldax.

Veien inn mot Alger passerte over en gren av Atlasfjellene. Fjellside-
ne og veien over og mellom dem ga oss en viss hjemmekjent folelse.
Kiatringen oppover bed pa problemer. Motoren kokte stadig vekk, og
nedover mdtte vi stadig stoppe for & kjole bremsene, til tross for at vi
sneglet oss fram pa 2. gir! Bratt, farlig bratt var den veien! Vi studerte
innhestningen i dsene. Kornet ble stort sett hastet med sigd, gjerne side
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om side med svaere skurtreskere der det var litt flatere, Det var avstres-
sende 4 se hvor rolig de arbeidet, ingen si ut som om de hadde tanke
for morgendagen. Vi kjerte bak en traktor som dro et lass med korn-
sekker. Oppa disse sekkene 13 et par lIandarbeidere og koste seg av hjer-
tens lyst.

Pa flatene innover mot Alger ble bebyggelsen tettere og tettere, og et
sted bommet vi i et kryss og tok feil vei. Men dette oppdaget vi ikke for
mange ki sencre, da vi kom til et nyit veikryss. Men omveier forer og-
sa til malet, og langt om lenge kom vi fram til Algers sentrum.

Det var en lise 4 skue Middelhavets bla bolger. Da vi gikk ut for &
handle, var de fleste butikkene stengt, men noen egg og kaker fikk vi
tak i, s4 vi overlevde til neste dag. Brus fikk vi ikke kiapt uten & levere
inn tomflasker. Og hvordan skulle vi skaffe tomflasker ndr vi ikke fikk
kjepe fulle flasker? En gite av de utrolige,

Tilfeldig mate med dave i Alger

Tirsdag 2. september skulle vise seg 4 bli litt av en dag. Kvelden for
hadde vi parkert i en gate hvor det etter var mening var tillatt 4 sta, Fr-
ling, som var kraftig forkjelet, 1a og terret sin rennende nese i bilen,
mens Rune og Torbjern rekte rundt i byen for & finne kart og annet
ngdvendig. Og mens bilen na sto der, med en halvsovende fyr inni, be-
gynte en eller annen 4 dundre i veggen med jevne mellomrom. Alle gar-
diner var trukket for, s ingen kunne se at det var noen der. Etterhvert
ble Erling mer og mer nerves, men siden han var alene, viget han ikke
annet enn & holde seg i absolutt ro.

En stund senere kom Rune og Torbjern, i falge med en dov mann og
hans herende kamerat. Denne deve mannen var en merkelig person,
han sa at han forsto alt vi sa, men sannheten var at han forsto ingenting
i det hele tatt.

Etter en siestautflukt til badestranden, vendte vi tilbake til sentrum,
Denne gangen parkerte vi pa 1. mai plassen, Rune og Torbjern ble med
den deve som skulle vise vei til deveforeningen. De valgte 4 g4 , da den
deve ikke var sikker pa hvor vi skulle kjere for & komme fram. Det var
mye enveiskjoring i Alger,

Pass og fotoapparater stjalet!

Erling ble tilbake, og sov i bilen. Etter en stund ble det for varmt, og
han gikk ut for 4 lufte seg. Han passet noye pd 4 lase alle derer, og gikk
slik at han alltid s& bilen, men likevel fant han deren ulast da han 5-6
minutter senere kom tilbake. Han merket ogsd at fotoapparatene var
borte, og hanskerommet dpent. Han regnet med at Rune og Torbjern
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Daveforeningen i Alger er dpen hver dag, fra formiddag til kveld.

hadde vacrt der og tatt ut fotoapparatene for 4 fotografere, selv om han
ikke kunne se dem. Men det varte og rakk fer de kom — og da de kom
gikk katastrofen opp for oss: Runes pass og Praktica var stjdlet. Er-
lings Fujica med en full rull av bilder fra Ghardaia og Atlasfjellene var
ogsa stjalet, og i tillegg Torbjerns finjakke. Tapet av passet var verst,
Tre deve farte oss i bilen til deveforeningen der. Alle de dave vi mette
der, var enige om en ting: Det var uansvarlig at alle forlot bilen, Men de
feide hele saken fort tilside. Det var tydelig at de ikke likte 4 hore at det
var tyver i byen deres,

En slags dgvetolk fulgte oss til en politistasjon hvor han mente vi
skulle melde tyveriet, men det viste seg & veere feil stasjon, Deretter for-
te han oss til det norske konsulatet i 3, rue Ali Boumendjel. Der var det
stengt for dagen, og intet hap om 4 fA noe gjort.

Om kvelden var vi Pé besok i deveforeningen. De deve algirerne var
en merkelig forsamling. De mente sely at de var mye mer kultiverte enn
negrene i ser. Men det mente ikke vi, Algirerne hylte og skrek, slo i
bord og veltet stoler og det som verre var. Slikt s3 vi aldri i Nigeria eller
Ghana. Det var enstemmighet om at deve negre var korka, Vi var ikke
enig. Vi sa hva vi mente om deve negre, at de ikke var som de dove algi-
rerne trodde, for vi hadde vaert der og hatt det hyggelig sammen med de
dove negrene, Formannen, Mazouz Mohamed var den roligste og mest
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kultiverte av dem, og meget fornuftig. Han ga oss mange opplysninger
og fortalte ellers at han sto pa farten for & reise til Frankrike for 4 gifte
seg.

Det ble ellers fortalt oss at en dev «verdens-omsykler» fra Japan
hadde omkommet under et sng-ras i Sveits noen ar tilbake. Denne ja-
paneren var et par ganger innom Alger. Om det var Kojiro Hirayama,
som syklet innom Norge i 1972, var de ikke sikker pa.

Gir landet over til bare arabisk sprak?

Ifelge vare dave venner i Alger, vil Algeries regjering at landet skal ga
over til bare & bruke arabisk. Det betyr at det franske spraket, som len-
ge har dominert landet, er pa vei ut. Vi kunne se eksempler pa det i ho-
vedstaden. Pa hvert hjsrne, hvor det var satt opp skilt med gatenavn,
sto bare de arabiske navnene. De latinske bokstavene som sto rett un-
der de arabiske, var overmalt. De dave var ikke s& begeistret for det.
De leerte bare fransk pa deveskolen, og kunne ikke arabisk. Det var det
motsatte av hva vi opplevde 1 Marokko i juni. Der leerte dave elever ba-
re arabisk, og ikke fransk, som ogsé er landets offisielle sprak. I Alger
hilste vi ogsd pd en dav fra Irak. Han kunne bade fransk og arabisk.

Alger, 2. september 1980. Bdde Runes og Eriings fotoapparat var stjdlet, like-
sd Runes pass og Torbjorns jakke. Her gdr Rune omkring uten pass. Nede i
gaten kan vi se bilen vdr, som sto i neerheten av daveforeningen.
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Ingen visste om det fantes bitforbindelse mellom Tunisia og Italia
Onsdag 3. sept. bad ogsé pa sine mindre hyggelige episoder. Det begyn-
te bra. Vi fant selv fram til konsulatet uten hjelp, og uten kart. For kart
var ikke 4 oppdrive i Alger. Der lovet de 4 skaffe pass til neste dag. De
var forundret over at vi métte ha visum for 4 komme til Algerie, Det
var ikke ngdvendig for nordmenn, noe Algeries ambassade i Lagos sik-
kert ikke var klar over. Heller ikke skulle det ha vaert nodvendig for oss
a sgke visum til Niger. Konsulatet ba om at tyveriet av passet ble meldt
til politiet. Men 4 finne ut hvor vi skulle melde fra — se det ble litt av en
gate! Rune trakket i timer og var innom flere politistasjoner — men al-
dri var det der — alltid var det andres omrade. Men tilshatt fant han ret-
te sted.

Fer vi bestemte oss for & dra til Tunisia for der & ta bat til Italia, un-
dersokte vi pa reisebyrdene om de visste noe om batforbindelse
Tunis—Italia. Faktum var at ingen av reischyrdene i Alger visste noe
om det, heller ikke Tunis Air var sikker! Nei, vi var ikke vant til 4 mate
slik «vet ikken-holdning fra reisebyra. S& var det bare 4 hape pé at det
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vi leste i en bok en gang om en nordmanns reise til Sahara var rett. Han
hadde tatt fergen fra Tunisia til Italia, s4 vi bestemte oss for & dra dit.

Jo, Afrika herder folk!

A temme WC var nesten alltid litt av et patrengende problem. Akkurat
det stedet vi sto pa, var det tillatt & parkere, ellers ikke i den gaten. Sa vi
valgte 4 la bilen std, men hvor skulle vi temme? Joda, vi fikk lov til &
temme det 1 WC § deveforeningen. Men vi sa ikke hva det var i behol-
deren. Torbjern fikk det erefulle verv. Han stevnet over gaten og gjen-
nom en fullsatt deveforening og tilbake igjen. Rune og Erling nektet 4
tro det — han som nesten aldri gjorde slike ting. .. Jo, Afrika herder
folk!

Senere pi dagen oppdaget Torbjern og Erling at deres nokler 13 i bi-
len — og Rune var «p3 byen». Daveforeningen var stengt i siestaen —
og hvor skulle de stakkars fyrene g& pa dass? Problemet loste seg for
det ble altfor patrengende. Rune kom tilbake — og han hadde ngkler.

Ellers ble dagen en stor handledag. Men — til var skuffelse nyttet det
ikke & prute pa prisen her. Det var a betale det som ble forlangt. Og det
var jevnt over mer enn vi syntes tingene var verd.

Algerie slitt knock-out av nordmenn
Om kvelden var det prat og konkurranser i deveforeningen. Forst stilte
Erling opp i sjakklandskamp Norge—Algerie. Forste spill var han hel-
dig med, og fant raskt en apning. 1—0. Det andre spillet var jevnt, mot
slutten var algireren meget sterk, og alle regnet med norsk tap. Men
plutselig sovnet han — Erling fikk en gratissjanse og 2—0. Dette syntes
algirerne var fzelt, Sa fant de ut at de var sterre og sterkere enn oss
spjzelinger fra Norge, og de var STERKE héndbak. Vi gikk med pa
det. Fire omganger hver — to med hver arm. 12—0. T Norge. Lande-
sorg i Algerie. . .

Dermed ble det slutt p3 alle leker. Vi lurer pa om de har tilgitt oss den
dag i dag.

Mellom 300 og 600 kroner for en flaske brennevin

Torsdag 4. september fikk Rune nytt pass. Der ser man ogsd hans
finger-avtrykk, Nye innkjep ble gjort. Det var lite utvalg i forretninge-
ne. Torbjern prevde 4 fa kjopt nye bukser, men det var ikke mulig. Det
var rett og slett for lang vei rundt: Ikke vet vi hvor de alt annet enn syls-
lanke algirerne kjopte sine bukser, Her var det skyhaye priser pa bren-
nevin, meflom 300 og 600 kroner literen. De dave algirerne fortalte at
det far i tiden var billig brennevin i landet, og mye fyll, Myndighetene
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hadde bestemt at det skulle det bli gjort noe med, og hevet prisen
enormt. Vi sa ingen fyll i gatene. Ellers kjopte vi mer stein, bl.a.
Sahara-roser.

Det var mye snerr og tarer blant algirerne da vi forlot dem om kvel-
den. De ba alle om at vi hilste til alle norske deve. Et merkelig folkeslag
var de, algieme. ..

Forste tekniske kontroll av bilen

Fredag ble giennomsnittsfarten noksa lav. Vi gledet oss over en prakt-
full natur langs Algeries Middelhavskyst. Veien var smal og gikk i man-
ge trange slyng. Vi fikk problemer med stremmen, dynamoen streiket
tydeligvis. Men det rettet seg av seg selv. Det var helligdag, og vi mette
massevis av bryllupskortesjer, hvor den farste bilen alltid var neddyn-
get av prakifulle blomsteroppsatser.

Vi ble ogsa stoppet av en politimann pa motorsykkel. Det forste han
ville vite var om vi var forsikret. Selvsagt var vi ikke det, men bisffen
med «international insurance» pa det grenne kortet lyktes nok en gang.
Men han var litt i tvil. Eiterpa sjekket han lysene, som virket perfekt.
Deretter vinket han oss i vei. Dette var den ferste tekniske kontrolien
siden ved Maurset over Eidfjord i Hardanger, for neyaktig 1 &r og 1
uke siden. Ellers hadde vi mye moro og layer den dagen, blLa. skreK vi
av full hals, for 4 trenc opp stemmene véare. Dem hadde vi nesten ikke
brukt i 3 méaneder!

De to grensestasjonene mellom Algerie og Tunisia ld pd hver side av en fjell-
ryge. Bildet er tatt pd den algeriske sicle av grensen.



2 minutter for sent til banken

Neste morgen opprant med en ufyselig stank. Petter Dass hadde slitt
hull i bunnen sin, og alt innholdet flat utenfor. Btter grundig rengje-
ring bie det hele lappet med glassfiber og polyester. Dette hadde skylda
for at vi ikke nadde inn i Tunis som beregnet. Da vi nadde fram til

. grensen, forlangte politiet at vi skulle veksle inn algirske dinarer i annen

?alu\ta. Og vi suste tilbake for & veksle i nsermeste bank, men kom 2
min. forsent. Altsa nok en natt i Algerie. Hjemlengselen var tydeligvis
stor, alle ville hjem, og furtet veldig,

Vi kjorte langt uti en gdemark og parkerte for natta. Det krydde av
vEPS Og annen \ﬂygende elendighet, si alle dpninger matte dekkes til
med myggnett. Meﬁs‘vi holdt pa med dette, ble Erling «skutt» i toppen
av en veps, og var folelsesles i hodet i flere dager etterpa. .

Dagen var ellers sveert eggende. Vi hadde tilsammen spist 15 egg, som
vi kjepte pa veien. De var ferdl‘g-.@kte og varme, sa derfor spiste vi i-
kegodt alt sammen underveis... -

.
.

~

Feil i Runes pass
Sendag morgen, 7. sept., var banken var dpen, og etter 4 ha ventet en
stund, fikk vi vekslet til franske franc,

En algirer som «hjalp» oss i banken fikk sitte pa, men da vi nzermet
oss grensen, ble han redd og ville snu. Men vi skulle til Tunis, og da
hoppet han av, etter 4 ha forlangt betaling, noe han selvialgelig ikke
fikk. Vi hadde nok av erfaring fra «hjelperne» i Tanger.

Pa tollstasjonen fikk vi mer trebbel. Tollerne pasto at vi matte ha
fatt et verdi og valutaskjema ved innreisen. Men vi hadde ikke fatt det i
In Guezzam, selv om vi uttrykkelig hadde bedt om 3 fi et. Resultatet
ble en forferdelig krangel og ransaking av Erlings veske, som de opp-
fattet som «kontoret» vart. Men der fantes intet. Etter mye om og
men, og utfylling av skjema og innlevering av vekslekvitteringer var
den saken biff. S4 kom dagens sjokk — VI oppdaget at i Runes nye
pass sto det at det var utstedt i méned 1V — altsa april! Og vedlagt var
en erkleering fra Algers politi om at passet var stjilet 2.9.80. Katastro-
fe. Men vér «usynlige» lettelse var stor da politiet ikke kunne romer-
tall! Politimannen spurte hva IV betydde — og vi svarte med stor frei-
dighet september (9. maned). Uheldigvis var Torbjorns pass utstedt i
april, og han svarte 4. maned, da politimannen spurte., Men heldigvis
klarte vi 4 ro det i land da politimannen rynket pannen. Selvfolgelig
hadde Torbjern glemt 4 vise de fem andre fingrene, sa vi. . .

S4 var det OK, tollerne neste. Der oppdaget de endelig at vi ikke var
forsikret. Stort spetakkel., Men da vi var p4 vei ut, kunne de ikke gjore




noe. Etter endel kjeftbruk ble vi klarert ut. Stor lettelse. Fra na av had-
de vi alle papirer j orden.

Kryssforher om brennevin og «bilder»

Grensen mellom Tunisia og Algerie 14 pa en fjellrygg. Veien dit opp pa
Algeries side var darlig, og det pégikk velarbeider. Pa Tunisia’s side var
det fin asfaltvei. Etter noen km kom vi til grensestasjonen i Tunisia.
Passene gikk greit unna hos passpolitiet, men tollerne var pany et pro-
blem. Der métte vi fylle ut turens eneste tolldeklarering for «Hotell
Norge». Det ble litt av et bokverk il shatt. Etterp4 var det kryssforhor
om brennevin og «bilder». Det tok lang tid fer vi skjente hva det var:
Pornoblad. Men det hadde vi ikke. S4 skulle de inspisere bilen, Alt var
OK. .. helt til sistemann av de tre tollerne skulle ut. Da s3 han et ut-
klipp fra Morgenavisen: «De dgve globetrotterne dreier unna for Poli-
sarion. «Polisario!», bralte han. Helomvending av de to andre. «Va-
pen?» var neste sparsmal. «Vzert i Marokko?» «Har dere hasj til oss?»
«Brennevin?» Spersmalene haglet. Det var tydelig at de ikke likte tan-
ken pd at vi var Polisario-folk. Men etter en lang forklaring, delvis med
tegn, delvis pa fransk og engelsk, fikk vi forklart at vi ikke kunne krys-
se Spansk Sahara. Derfor artikkelen. Reportasjen om 0ss i «Zone 2»
(fra 16. juli) var nok en gang til god hjelp. Etter en stund kjelte de seg
ned og ga klarsignal for innrulling i Tunisia. En tjukk kjetting med
sveer hengelds pa ble losnet, sa vi kunne passere.

Her s& vi nok en gang at en grensefunksjonzer slo los pa en som ville
passere grensen. Hvorfor? — Nei, det fikk vi ikke greie pa. Tollfunk-
sjoneeren inne pa kontoret leverte tilbake alle papirene, men da vi sa
adje og gikk, kom han plutselig lapende og kalte oss tilbake. Hva?
Hadde vi glemt noe? Neida, han ville bare se notisboka var en gang til.
Da rev han plutselig ut alt han hadde skrevet, For & fa litt effektivitet,
hadde vi blaffet ham med 4 love & sende pornoblader fra Norge. S3
hadde han skrevet ned navn og adresse. N4 da han rev ut alt, spurte vi
hvordan vi skulle sende dette. «J eg skal skrive til dere», sa han, og ja-
get oss ut. (Vi har ikke hert noe fra ham. . J

Vi ble nektei vann!
34 tok vi landeveien fatt, men farst ble vi for forste og eneste gang pa
reisen nektet & f4 vann pa en vannpost ved grensen. Det er en interna-
sional overenskomst at alt rent kildevann er fritt for alle, Ingen har lov
til & nekte dem som snsker vann & ta det.

Da vi passerte Tabarka, s4 vi store mengder med flotte souvenirer ut-
stilt. Men vi ville preve 4 n4 inn til Tunis (hovedstaden i Tunisia) sam-
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me dag, og da vi regnet med 3
finne like bra souvenirer i hoved-
staden Tunis, kjerte vi videre,
Dette var en tabbe, Vi kunne
overhodet ikke finne slike souve-
nirer i hovedstaden. Vi klarte det
ikke. Vi var 20 km fra Tunis da
vi tok kveld. Noen minutter etter
at vi hadde parkert for natta,
kom en ung gutt og ville selge
meloner til oss., Han ville ikke ha
penger, men ble godt fornesyd
med et par gamle bukser. Straks
etter kom han tilbake med flere
meloner, men vi hadde fatt nok
for den dagen. Det smakte godt med sqftig melon.

Vi bestilte dpen billett til Italia, og stolte pa hellet vart

Det var virkelig spennende 4 kjore inn i hovedstaden Tunis, mandag 8.
september. Harreisende trafikk og ingen parkeringsmuligheter! Men
etter 4 ha sveivet rundt Avenue Habib Borguiba noen ganger, fant vi
veien til en parkeringshus. Det var si heyt under taket at det ikke var
noe¢ problem a fa «skyskraperen» var inn.

Det forste vi gjorde var 4 finne et reisebyra, og prave & f4 billett til
Italia. I vinduet sa vi at det gikk bater fra Tunis til Palermo, Genova og
Marseille. En tunesisk skjennhet ekspederte oss. Etter massevis av tele-
foner og beklagelser var det klart at ferste ledige plass til Palerno pé Si-
cilia var 17, september, og til Genova i Nord-Italia 19. september. Ikke
tale om at vi ville vente si lenge. Forste utgiende ferge var til Genova
11. september. Den var fullsatt. Men vi presset pa, og fikk en &pen bil-
lett. Det kostet ca. kr 2,500,~ for 3 personer og en stor bil, Den hjerte-
lige damen ba oss om 4 veere ute i god tid, si var det kanskje en mulig-
het for & komme med. Lykken star som kient de kjekke bi.

Etterpd streifet vi rundt i gatene, og prevde & finne ny vifte til Fiaten.
To steder solgte de Fiat-deler. Det ene stedet hadde en vifte maken til
var, men den var ogsd knust pad samme méate som var. Men ny vifte
hadde de ikke, og slike fantes heller ikke i Tunis. Der forte de kun me-
tallvifter, noe vi syntes var fornuftig, all sanden tatt i betraktnmg Men
disse var med 4 hull, og var med 3.




Camping Moulin Bleu ved Hammam Lif

Tunis kryr av reiscbyra. Det er ganske sikkert den by i verden med flest
reisebyrd pr. 100 m gate. I hovedgaten, Avenue Habib Borguiba, var
det omtrent bare reisebyra, + noen fa restauranter og et par souvenir-
butikker,

Senere fant vi Tunisias automobilforbund, og der spurte vi etter nzer-
meste campingplass. Til svar fikk vi at det kun fantes en campingplass i
hele Tunisia: Moulin Bleu, ca. 40 km sergst for Tunis. Ettersom vi ikke
hadde noe a gjore, og det heller ikke var noe fristende i Tunis, dro vi dit
utpé ettermiddagen. Der fikk vi plutselig en vaskeand over oss, og va-
sket til den store gullmedalje. Drassevis av klesplagg hang til terk, og
«Hotell Norge» skinte som en sol etterpa. Den hadde ikke veert vasket
siden Marokko! Da kvelden kom, sovnet vi som stein. Runes klokke
stoppet, sd hvor lenge han satt ute ved stranden, og tittet pd stjernene
og belgene, vet vi ikke. Men lenge var det. A

Runes alltid palitelige klokke begynte 4 svikte etter denne dagen. For
4 fa en forklaring pa dette ble klokken apnet da han kom hjem. Da vi-
ste det seg at klokken var nesten full av sand! Det ble en fin sandhaug
av det.

Her camperte vi utenfor hovedstaden Tunis, Vi Jikk den beste plassen, med
skygger, trodde vi, Hundrevis qv Jluer plaget oss s¢ lenge vi var der.
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Ingen fred 4 £4 i supermarkedet

Vi véknet tirsdag morgen med en herlig folelse — — vi hadde dusj
utenfor! Rene og smukke ble vi! Siden gikk Rune og Torbjern og
handlet, mens Erling vasket bilen innvendig,

A handle i supermarkedet der, var en blandet forneyelse, saerlig for
Torbjern. Ekspeditrisene hadde sine faste plasser, men da de sa to hvite
menn som attpétil «ikke kunne snakkew», kom de stormende til, ‘og
fulgte dem hele veien rundt. Torbjern fant et par bukser som han kun-
ne komme inn i, men 4 fa provd dem uten & bli beglodd av tunesiske
kvinnemennesker var vanskelig. Men tilslutt overvant han sin blyghet.

Til middag hadde vi etpar bokser med tunesisk middag. Det besto for
det meste av harde oliven og ubestemmelige kjettslintrer. — Etter mid-
dagen slappet vi av med diverse tidsfordriv. Noen glodde pé havet,
noen beskuet motorsykler, noen studerte noe som ikke her skal nevnes,
og Erling massakrerte fluer. De samlet seg tett i tett pd klessnoren, og
han slengte ut en hand na og da og laget fluerere av 30-40 fluer i slen-
gen. Ellers satt Rune og Erling og smafras en smule, og tok pé seg gen-
sere mens andre spradet rundt i badebukser eller bikini.

Det norske postverket ble satt p4 prave

Onsdag 10. september forlot vi campingplassen, dro inn til Tunis og
parkerte i et parkeringshus, S dro vi «pa byen», fikk opplyst hvor kai-
en var, og forsgkte 4 skaffe souvenirer. Det viste seg 4 veere vanskelig,
Det var tydeligvis etter den verste turistsesongen, og lagrene var tomme
(). Men vi fikk tak i noen utskarne dromedarer i diverse storrelser, og
alle ble tilsynelatende forngyd: Men alle tenkte vi nok pa Tabarka og
det vi sa der. Kanskje vi kunne dra tilbake hvis vi ikke fikk plass pa fer-
gen neste morgen?

Middagen inntok vi p& restaurant Bhagdad, midt pa avenue Habib
Borguiba. Der hadde hovmesteren en pult med glassplate over, Under
platen var det massevis av visittkort. Deriblant ogsa vart. Hvis noen
som leser dette, noengang havner i Tunis, si besgk restaurant Bhag-
dad, sc og bli sett, og sjekk om vi fortsatt ligger under glassplaten!

Sent pa ettermiddagen dro vi utover mot havnen «La Goulette», Den
ligger et godt stykke utenfor byen, trolig p.g.a. darlige havneforhold i
byen. Mens vi kjorte utover, kunne vi beundre tusener pA tusener av
praktfulle lyserede flamingoer som vasset rundt i havnebassenget. Et
praktfullt skue mot solnedgangen.

P4 havna fant vi fort fram, men vi var ikke sikre pé hvor vi skulle
parkere, men tilslutt valgte vi 4 parkere bak en bil som vi antok matte
vecre den forste i koen. Selve havneomradet var I&st, men vi kunne se at
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der var fullt opp av biler. Sjansene s& darlige ut, Vi méatte vakne tidlig
og passe pal

Som avslutning pd oppholdet pd «Moulin Bleu» hadde Rune og
Erling satt det norske postverket pa prove. De sendte et kort til sin venn
Gosta Rougng, men uten adresse, bare hovedpostkontoret, Oslo, Nor-
ge. Der «rapporterte» de at de «hadde funnet hans fotoapparat».
Gostas navn er forholdsvis sjeldent — men likevel skulle det vise seg at
hovedpostkontoret ikke klarte det! De métte fa Dagbladet til hjelp, og
dette skaffet nok Gosta litt trebbel. Han bes herved om unnskyldning!
Men moro var det!

«Kommer vi med?» var den mest brukte sefningen den morgenen
Natten ble lang og urolig. Alle sto opp med jevne mellomrom og kon-
trollerte at alt var bra. K1, 06.00 fikk vi bange anelser. Flere biler stilte
opp ct annet sted. KI. 06.30 var katastrofen et faktum! En billettkont-
rollar henviste oss til den andre keen, hvor vi métte stille bakerst til
tross for at vi var forst ute] Det var keen for «dpen billett», og det var
15 biler foran oss. Dette ble for mye for Erling, og han ble syk. Han ka-
stet opp alt, mat, bekymringer og ergrelser som hadde samlet seg opp
gjennom hele Afrika. Som han sa etter at det verste var over: «Det var
min samlede mening om Afrika». Hvilket ble uttalt pd MF «IHabib»
samme dag! Det utrolige skjedde at vi fikk plass likevel — som en av de
siste! Fergen var gigantisk — vi hadde nr. 341 og det var minst 365 biler
med, som var det heyeste tallet vi sa! Lettelsen var enorm, virkelig
enorm.

Da spilte det ingen rolle at lugarene minnet om et redselskabinett. Alt
var apent, det trakk voldsomt, og vi fres. Vi fikk bare et tynt ullteppe
til 4 bre over oss, og sengen var bare en plastmatte med en plastpalse til
pute. Men hva gjorde det — ndr vi bare kom fram tit Genova og kunne
bestemme farten sjel deretter?

Middelhavet var et «dedt» hav. Ikke noe tegn til liv, i motsetning til
Atlanterhavet utenfor Vestafrika, som krydde av liv. «Habib» var en

Koen for dpen billetr. Alle fikk plass!
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god sjebat. Den skar seg fram gjennom forholdsvis tung sj@ uten 4 rul-
le, sannsynligvis pga. store stabilisatorer.

Ellers gikk ettermiddagen og kvelden med til 4 filosofere over framti-
da. Alle var enige om 4 ta seg fri en tid for 4 komme til krefter igjen,
nar vi kom hjem.

Det var heller ikke lett 4 fa tak i vifte i Fiatens hjemland

Fredag 12. sept., etter over 20 timers reise, ankom vi Genova, og takket
veere flaks og heldig plassering i keen slapp vi igiennom uten kontroll.
S& var det & jakte pa vifte. Her — i Fiatens hjemland, skulle det vel
veere lett? Nei. Etter 4 ha besgkt dressevis av butikker og kjert hundre-
vis av km, fant vi den ferst i Torino neste dag, og da hadde vi sett Italia
mer fra innsiden enn fra utsiden, takket vaere de mange og lange tunel-
lene pad motorveiene.

I Torino hadde vi en Litt pinlig opplevelse. Vi var i sterkt behov for li-
re, men alle banker var stengt. Sa gikk vi til et hotell, hvor vi sa at de
tok imot reisesjekker, samme type som vi hadde. Nei, de ville jkke
veksle. Vi fikk vente til banken apnet P& mandag. Men vi var sultne og
métte ha mat. .. var det helt umulig & veksle da? Mannen i resepsjonen
trakk pa skulderen og gikk inn i bakrommet. Deretter kom en annen
mann fram og beklaget at de ikke kunne veksle, men vi skulle f# mat,
de var kristne mennesker, sa han. Pinlig. Vi ville ha penger, mat hadde
vi nok av. Vi spiste maten, men med darlig samvittighet.

Om kvelden den forste dagen vi var i Torino, gikk vi omkring og be-
undret europeisk effektivitet. Spesielt pa Jernbanestasjonen viste folk
en himmelvid forskjell fra Afrika. Al ble gjort pa sekundet, ikke
«imorgeny,

Dagen etter skiftet vi viften. Da hadde den provisoriske aluminiums-
viften vi laget i Sahara kjert 3534 km! Og var like fin! Hva sier de som
mencr at man ma ha hersel for 4 kontrollere motorens turtall?

Hjemreisen
Hjemreisen gjennom Europa var praktfull og avslappende, sammenlig-
net med Afrika. Ja, vi slappet s& godt av at ingen oppdaget at vi kjerte
mot kjereretningen i en enveiskjort gate i Torino. Heldigvis var det 4
felts bredde, s4 da vi oppdaget fadesen, snudde vi bilen lynraskt og
unngikk trebbel.

Pa campingplassen i Como naer grensen til Sveits, leerte vi at «calda»
betyr varmt, s vi slapp & brenne oss i dusjen.

P& grensen mellom Sveits og Italia ble vi stoppet for kontroll i Chias-
so. Tollere og politifolk var meget imponerte over tre deve nordmenn
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Reiseruten vdr ble skrevet med tusj pa bilen. Det er vanskelig d beskrive den

gleden vi har hatt av reisen, pé tross av problemene vi meotte. Vi er enige om at
det var en utbytterik reise,

som kom fra Afrikal Den ene tolleren gikk og hentet sjefen. Han steng-
te likegodt kontoret og ga seg til 4 lese i «Zone 2» om oss,

Samme sted kjopte vi en tyskspraklig avis, hvor det sto at Haugar
skulle komme til Sveits den dagen og spille E-cup mot FC. Sion. Men
det som gledet oss mest, var at vi kunne lese at BRANN, klubben i vére
hjerter, var nesten klar for 1, divisjon. Det feiret vi lenge og grundig pa
cn restaurant.

Onsdag 17. september var Torbjerns 20. bryllupsdag. Dette ble feiret
litt syd for Niirnberg hvor vi overnattet natt til torsdag.

Sveits og Dsterrike hadde en praktfull natur. Vi falt spesielt for Thu-
sis i Sveits og St. Anton i @sterrike. Vi besskte ogsa staten Lichten-
stein, pa grensen mellom Sveits og Dsterrike. Men der var alt dyrt,
dyrt. .. sé vi ble ikke lenge,

Pa de store P-plassene langs motorveiene i Sveits, @sterrike og Vest-
Tyskland hadde vi stor moro av 4 beseke enkelte WC og diskuterte for-
skjeller og erfaringer. Bt sted var alt rustfritt og helautomatisk. Det
manglet bare at WC gjorde det vi gjorde. . .



Fredag 19. september besakte vi vare venner pa skrivetelefonfabrik-
ken i Minster. Der var det kommet telegram om at Elna var svk, og
Rune métte komme hjem. Telegrammet kom til Alger to uker i forvei-
en, og ble omadressert til Miinster. Kontordamen var vennlig og hjalp
oss & ringe for & f4 greie pa rutetider, priser o.1, S var det klart — ene-
ste mulighet den dagen var 3 ta fly fra Hamburg kl. 15.05, men han
matte meote fram kI, 14.00, ... og det var litt over 3 timer igjen, og 300
km! «Det gar, jeg kjerer,» sa Erling.

Og han holdt ord: Et gjennomsnitt pa over 100 km pa motorveien,
slik at de 300 km ble tilbakelagt pa minuttet 3 timer, og det med en bil
hvis toppfart var oppgitt til 92 km/t!

Torbjorn og Erling folte seg en smule ensomme og forlatte etterpa.
Det var ikke sfik vi hadde tenki turen skulle ende. Men de karet seg
hjem etter 4 ha besgkt deveforeningene i Odense, Kabenhavn og Oslo,
samt Al folkehoyskole. Det ble ogsd et hjertelig gjensyn med ckteparet
Sjedahl i Arjang, Sverige. Vi satt en stund og fortalte om turen, og de
fortalte hva som hadde hendt dem siden vi skiltes pa kaien i Dakar,

I Oslo beswkte vi ogsi NAF og takket for all hjelp og assistanse vi
hadde fatt.

Lordag 27. september var turens siste dag, med mange sjokk pa
uvant smale veier i Hardanger. Ki. 11,13 ble bygrensen passert pa Gul-
botn. Aldri har slike krigshyl vaert hert der for. Ki. 12.07 ble dagbo-
kens siste punktum satt. En merkelig folelse. Ars arbeid, slit, forsakel-
ser var med det avsluttet, og gikk over i sagaern.
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Her ser man hele reiseruten under etf. Vi reiste ca. 26.000 km, medregnet bal-
og togreise, som er ca. 65% av jordens omkrels.



Kort om forskjellig
Regnskap for reisen

UTGIFTER:

Diesel (19,000 kilometer) .................... . ... .
Mat for 3personeridmnd. ............... ... ... ...
Bat og jernbane for 3 pers. og Fiaten
Telefon og telex til Norge ...........oo.ooo
Campingplasser, samt hotell j Tamanrasset ...............
Bestikkelser o.likn.

.....................

...................................

............................

Visum (Mali, Nigeria, Benin, Centr. Afr. Rep., Algerie) . ...
Foto/film
Annet

............................................
B T T

------------------------------------------------

INNTEKTER: .

NORAD (stipend) ...........................
Norges Deveforbund (film til fotoapparat) ........ ... ...

Deves Ungdomsklubb, Bergen (film til filmopptaker) ......
NorOffset, Bergen
Egen andel

....................................

...........................................

------------------------------------------------
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Deove norske
globetrottere

Til Afrika i
uselvhygdn hil

De dave globetrotterne
dreier unna for Polisario

Le mur du... silence rompu

FRIDAY AUGUST 1,

PFRICE: ONE CEDI

IN AFRICA TO SHARE
EXPERIENCE

Endelig livstegn fra dove

bergensere pa reise i Afrika
Zaire stanset de dove
globetrotterne fra Bergen

(2 lekalt SOBGENARIERN ONSDAG 5. NOVEMZER i-j

11 land i Afrika 19.000 km

Diverse avisoverskrifter i forbindelse med reisen vir.
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Bensin- og dieselpriser i noen afrikanske land
sommeren 1980
I norske kr. I vedkommende
Land: 1 liter 1 liter lands valuta:

diesel bensin
kr kr diesel bensin  Myntenhet:

Marokko 246 4,82 1,88 3,68 Dirham
Senegal 2,55 4,05 107 170 CFA

Mali 2,55 4,16 214 350 Mali Franc
Elfenbensk. 3,21 4,52 135 190 CFA
Ghana 1,59 2,83 0,9 1,6 Cedi
Nigeria 1,60 1,39 0,11 0,15 Naira

Niger: Zinder 3,21 ? 135 ? CFA
Agadez 3,52 ? 148 ? CFA
Arlit 3,83 ? 161 ? CFA

Algerie 0,70 2,10 0,55 1,58 Dinar

Meteorologiske forhold

Hayeste temperaturibilen: .................... +46,8°C - 29, aug.
Hoyeste natt-temperatur i bilen: ............... +36,0°C - 26. aug.
Laveste temperatur i bilen (natt) ................ +13,0°C - 2, juni
Laveste dagtemperaturibilen .................. +20,0°C - 8. juni

(Milingene ble foretatt med max. og min. temperatur inne i bilen uten
direkte sollys, Utetempereturen var heyere/lavere.)

Antall solskinnsdager (ogs lettskyet) ............ccoiin.n. 80 dager
Antall regnveersdager (regn nesten hele dagen) ............. 21 dager
Antall dager med temp. over +30°C ............coiiiins 75 dager
Antall dager med temp. over +40°C ..................... 9 dager

Antall netter med natt-temp. over +25°C ................. 42 netter
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YISUM

For mange land m4 en ha innrefse-tillatelse. Det kalles visum. Den biir vanlig-
vis gitt av landets ambassader eller konsulater i form av stempel i passet til den
som ensker innreise. Det er ogsd mulig & 4 ordnet med visum pé forhand hos
de respektive lands ambassader eller konsulater i Norge. Hvis de ikke finnes i
Norge kan ambassader i andre land i Europa benyttes, eller direkte til det
respektive lands myndigheter. Men det er ogsa, for de fleste lands vedkom-
“mende, mulig &4 f4 visum i hvert enkelt lands ambassade i nabolandene. Noen
steder kan innreise-tillatelse ogs4 gis ved grensen.

For var del, var det enklere & sgke visum i Afrika. For det forste er visumets
gyldighet vanligvis 3 maneder fra den dag det ble innvilget, og var reise skulle
etter planen vare i 6 maneder. For det andre ville det ta lang tid 4 f4 ordnet
med visum pr, post fer reisen, kanskje maneder. Man kan ogsa dra til London
elier Paris, f.eks., og traske rundt til ambassadene selv, og fa ordnet alt pi
noen uker, For det tredje, krever noen land at det blir oppfert dato for inn- og
utreise, og det var det umulig for oss 4 forutsi pa forhand.

Skal man reise med fly, tog, bat e.l til det land som krever visum, ma
man — sammen med seknaden — bevise at man skal ut av landet efter endt
besgk. Det kan enten veere en vanlig retur-billett, eller et brev fra arbeidsgive-
ren som sier at en skal veere tilbake i sitt arbeid innen en bestemt dato.’

Sammen med visum-seknadsskjema, som varierer fra et til fire eksempla-
rer, méd man levere et til fire passfoto av seg selv. Vi hadde derfor med oss over
50 passfoto hver da vi dro fra Bergen. Noen land utsteder visum gratis, mens
andre tar betaling for det. Det sterste belop vi matte ut med for visum var kr
100,— pr. person.

Spraket pd seknadsskjemaene er vanligvis pd vedkommende lands eget
sprik pluss engelsk eller fransk. Mange land i Afrika har enten fransk eller en-
gelsk som offisielt sprak, og da ble det bade engelsk og fransk pa skjemacne.
Noen land bruker bare eft sprak, enten bare engelsk eller bare fransk. Passet
er til god hjelp, da det har bade norsk, fransk, engelsk og tysk tekst.

De vanligste sporsmélene pé skjemaene var: Navn, adresse, fadselsdato, si-
vilstand, passnummer, utstedelsesdato og sted, passets gyldighet, hvor lenge



du blir i landet, om du har penger med osv. Det er forskjellig fra land til land.
Noen ville vite navn pa foreldrene vére, om vi var vaksinert, var heyde, vekt,
syefarge, harfarge, politisk tilslutning, helsetilstand, religion, militeerstatus
osv, ‘

Det tar vanligvis én dag fra soknadsskjemaene + pass. + foto blir levert, til
du henter passet ditt med innvilget visum pastemplet, hvis du leverer det pa
ambassaden i nabolandene.

VAKSINASION

For 4 reise til Afrika, var det nedvendig med en serie vaksinasjoner. Vi var
innotm Bergen Helserads vaksinasjons-avdeling ferste gang 8. mars 1980, og
siste gang 20. mai 1980, Da var vi vaksinert mot Gulfeber, Kolera, Tyfus,
Tetanus (stivkrampe), Polio. Gammaglobulin fikk vi ogsd. Noen av dem to
ganger. Det matte gjores i god tid fer avreisen, fordi det gierne tok sin tid for
vaksinen slo ut, Med oss pa reisen hadde vi et internasjonalt vaksinasjonsserti-
fikat fra helserddet. Det inneholdt en bevitnelse pé de vaksinasjoner vi hadde.
I enkelte land slipper man ikke inn uten & ha blitt vaksinert mot f.eks, kolera
og gulfeber.

Under var reise i Afrika var det bare én gang noen ba om 4 fi se pa vaksina-
sjons-sertifikatet. Det var pa grensen til Nigeria. Sierra Leone var det eneste
landet som ville vite om reisende var vaksinert, mot kolera, kopper og gul fe-
ber. Det métte man svare p& pa visumseknaden,

Det er ikke s4 lenge siden at verdens helserad kunngjorde at verden var fri
for kopper, Av den grunn var vi ikke vaksinert mot kopper. '

SYXKDOM, HELSE
Malaria er fremdeles et problem i mange afrikanske land. Spesielt i Vest-
Afrika forekommer det mye malaria. Vi anskaffet oss nok anti-malaria-
tabletter for oss 3 i seks mdneder, ctter resept fra helseradet. Vi begynte 4 ta
tabletter i Frankrike, ca. to uker fer vi ankom Marokko, — og fortsatte med 4
ta en eller to tabletter to ganger i uken, alt etter hvor utbredt malaria var der vi
oppholdt oss. Ca. en maned etter at vi forlot malaria-omradet, var det ikke
lenger nodvendig & ta tabletter.
- Malaria er en farlig sykdom som kan forekomme eiter stikk av malaria-
mygg. Det var derfor viktig at vi anskaffet oss mygg-nett i Dakar, til 4 ha pa
sidevinduene om natten. Det har likevel ikke veert til 4 unnga at vi var stukket
av mygg utallige ganger, Noen ;g'"é\'nger var det mulig 4 telle minst hundre stikk
pé kroppen.

Mange steder finnes det giftige slanger og skorpioner, og det var mulig & 4
med seg slange- og skorpion-serum, mot resept. Helserddet foreslo at vi an-
skaffet oss det i Afrika, men det ble ikke gjorf.
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Under var reise i Afrika, kjerte vi over en av verdens giftigste slanger, en
puif adder, — og vi sa en stor pytonslange ved veien. I den tropiske regnsko-
gen i Eifenbenskys_ten og Ghana s vi ellers flere ukjente slanger. Skorpioner
har vi bare sett i en cola-flaske, som en gutt i grensebyen In Guezzam, Algerie,
viste oss, Men vi kunne lett ha blitt angrepet ay skorpioner i Sahara, si ofte
som vi sto ute i sanddyner og méket sand for A f4 bilen fram, — og vi 14 ofte
under bilen for & reparere skader eller smere understellet.

Varmen gjorde at vi svettet mye. Det var derfor viktig & drikke mye vann,
~— og ha rikelig med salt til maten, Salt-tabletter hadde vi nok av for ¥4 Ars rei-
se. Slike tabletter tok vi hver dag, avhengig av hvor mye vann vi drakk. Det
ble vanlig med over 10 liter vann pr. person pr. dag i erkenen.

Alt vann vi drakk, var kokt, Det var ingen problemer med & skaffe seg
vann. Vann er gratis overalt, enten du henter det fra brennen eller fra sprin-
gen pd en bensinstasjon. Under den 4 méneder lange reisen, har ingen av oss
veert syke, — ikke en gang hatt djaré! Erling var htt forkjslet — i Saharal

FORSIKRING

For vi dro, tegnet vi kombinert reiseforsikring, som gir full dekning for syk-
dom og ulykker i utlandet, og for tyveri. Bilen var ansvarsforsikret i Norge,
og for at det ogsd skulle gjelde i utlandet, hadde vi med oss sikalt «gront
kort», som fas gratis hos forsikringsselskapet. Det er et internasjonalt forsik-
ringskort som var gyldig i de fleste Iand i Europa, pluss Marokko og Tunisia.

Nesten alle land krever i dag en ansvarsforsikring (third-party) for uten-
landske kjeretayer. Ofte kan forsikringen tegnes ved grensen, men enkelte
land krever at den er tegnet for man kommer til landet.

Ghana var det farste landet som spurte om bilen var forsikret i Ghana. Da
vi viste fram «grent kort», ble det godtatt. Det samme hendte ; de andre afri-
kanske land som spurte om det. De fleste s& naturligvis rart pa det gronne kor-
tet. Men deres tvil var over da de leste «International insurance» pA kortet
som cllers bare var trykt p4 norsk! (Vi var heldigvis ikke innblandet i alvorlige
ulykker, Det er tryggest & tegne ansvarsforsikring, ellers far man trebbel hvis
man kommer opp i en ulykke.)

Reiseforsikringen dekket tapet av en odelagt reise-TV, som ble knust i Sene-
gal, og tyveri av to foto-apparater.

CARNET, SERTIFIKAT

Carnet er et viktig — og nedvendig dokument som utstedes av Norges Auto-
mobil-Forbund. Den sikrer tolifri innfersel av bilen. Ved siden av passet, ble
Carnet ofte forlangt, ikke bare ved grensene, men ogsa under de utallige toll-
og politikontrollene inne i de fleste land i Afrika. Har du ikke Carnet, er
du garantert problemer.



Carnet inneholdt bl.a. felgende opplysninger: Bilens reg.nummer, antall sy-
lindre, HK (DIN), karosserifarge, farge innvendig, antall reservedekk, egen-
vekt, bilens verdi, motornunimer osv.

Bortsett fra vanlig fererkort, hadde vi med oss hvert vart internasjonale ser-
tifikat, utstedi av NAF. Ghana var det forste landet som forlangte & f4 se det.
Det var nok 4 vise det ene, dvs. for den som kjerte bilen akkurat da.

MAT OG DRIKKE

Det var ikke noe stort problem & skaffe seg de nedvendige matvarer og drikke-
varer. Bred var lettest 4 fa kjopt. Det var bare i Kumasi (Ghana) at bred var
mangelvare. Brus, melk, kaffe, smeor, sjokolade, syltetoy, egg og kjeks faes
kjept i de fleste matbutikkene, og for ikke & nevne all slags frukt som dyrkes i
de forskjellige land. Fra Norge hadde vi med oss 50 hermetikk-bokser med
middager, for & veere pa den sikre siden. Fordelen med disse er at de har lang
holdbarhet. For reisen fram til Lagos, og videre til Kano og Zinder, var det
ikke absolutt nadvendig 4 ha medbragt middag pa boks. Men det sparte oss
for mange penger. Over Sahara var det langt mellom handelsstedene, og da
var det nodvendig & ha ekstra mye mat med seg. De hermetikk-boksene vi
hadde med, ble brukt opp rett for vi nddde Alger i Nord-Afrika. Hver dag i
erkenen brukte vi opp 4-6 bokser, medregnet bokser med bonner som vi kiep-
te i Spania. Vi hadde ogsd med oss 100 suppe-poser, og nesten alt ble brukt.
Kaffe er like dyrt i de land i Afrika som dyrker kaffe, som i Norge, Da vi dro
hjemmefra, hadde vi med oss 15 glass med fryseterret kaffe, og brukie
1% glass pr. uke under reisen.

Vann var lett 4 skaffe, I Marokko fylte vi vare kanner med vann enten pa
campingplasser eller p4 bensinstasjoner, i Senegal, Niger, Algerie og Tunisia
fra brenner eller pumper, og ellers hos norske utenriksstasjoner. PA vannpo-
sten ved grensestasjonen i Tunisia ble vi nektet 4 fylle vire kanner med vann
av innbyggerne.

CAMPINGPLASSER, OYERNATTING

Det er fa steder i Afrika som har et utbygget nett av campingplasser slik vi
kjenner det fra Norge og Europa. Vi har kun sctt 4 campingplasser i Afrika: 2
i Marokko, ¢n i Senegal og en i Tunis. I Senegal besto campingplassen av
bambus-hytter uten gulv (sand), og et par senger i hver hytte med myggnett
over sengene. Vi hadde naturligvis ingen problemer med overnattingssted, og
det var ikke vanskelig 4 finne overnattingsplass langs veien i Afrika. Mange
ganger overnattet vi i bilen midt i storbyer. De fleste nettene Iot vi sidevindue-
ne std dpne tildekket av myggnett. Noen ganger var ogsa skyvederen dpen om
natten, ogsa den var tildekket med myggnett.

Spray med insektdreper kan man {4 kjept nesten overalt.
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DOKUMENTER ETC.

Folgende dokumenter hadde vi med pd reisen: Et internasjonalt fererkort
hver (utstedt av NAF), Carnet (et dokument som sikrer tollfri innfersel av bi-
len, utstedt av NATF), Reiseforsikring, «Grent kort» {gjelder som forsikring
for bilen i Europa og Marokko/Tunisia), vognkort (burde hatt internasjonalt
vogrkort, som utstedes av NAI), pass, camping carnet (nok med ett), interna-
sjonalt vaksinasjons-sertifikat.
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